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Spolocnost D2R engineering, s.r.o. je:

a) zapisand v zozname odborne spésobilych pravnickych oséb na MZP SR pod ¢ 50/2010-PO-OHPV na
posudzovanie vplyvov cinnosti na zivotné prostredie podla § 61 ods. 8 zdakona ¢. 24/2006 Z. z. v odbore
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Zivotnom a pracovnom prostredi,

c) drzitelom opravnenia o zivnostenskom podnikani na viazané Zivnosti ¢. 70 - Posudzovanie vplyvov na
zZivotné prostredie, ¢. 71 - Hodnotenie zdravotnych rizik zo Zivotného prostredia a Kvalitativne a
kvantitativne zistovanie faktorov zivotného prostredia a pracovného prostredia na ucely posudzovania ich
mozného vplyvu na zdravie v rozsahu osvedceni o odbornej spésobilosti vydanych UVZ SR podla § 16 ods.
4 zdkona ¢. 355/2007 Z. z.



UVOD

Na zaklade zmluvy o dielo ¢. 2022/0406-05 medzi HBH Projekt spol. s r.o., Kabatnikova
216/5, 602 00 Brno a D2R engineering, s.r.o. Na letisko 42, 058 01 Poprad zo dna
09.08.2023, bola vypracovana Hlukova & Vibracna stadia k stavbe ,,Rychlostnd cesta R2
Zvolen zapad — Zvolen vychod“, ako navrhovanej ¢innosti v izemi posudzovanej v zmysle
zékona &. 24/2006 Z. z., ktora je ¢lenena na Cast’ A. Hlukova $tadia a Cast B. Vibraéna
studia.

Predmetom Casti A. Hlukova $tadia, je posudenie hlukovej situacie pri si¢asnom dopravnom
zat'azeni cesty 1/16 — prietahu mestom Zvolen, opis variantnych tras stavby ,,Rychlostna cesta
R2 Zvolen zépad — Zvolen vychod (d’alej len ,,stavba tiseku R2*), legislativne poziadavky na
ochranu pred hlukom z cestnej dopravy (d’alej len ,,dopravného hluku‘) a predikcia §irenia
dopravného hluku z variantnych trds stavby useku R2 pri dopravnom zatazeni v
pozadovanom ¢asovom horizonte (rok 2045), vratane postidenia rovne dopravného hluku vo
VB situovanych v chranenom vonkajSom prostredi alebo v chranenom vonkajSom prostredi
budov. Dalej v tejto $tadie je $pecifikicia PHO v kritickych lokalitich (zoénach) variantnych
tras stavby useku R2, posudenie urovne dopravného hluku vo VB za predpokladu realizacie
sekundarnych PHO, vratane grafickej vizualizacie Sirenia dopravného hluku (segmentové
hlukové mapy). Stcast'ou tejto Studie ja aj porovnanie hodndt predikovanych posudzovanych
hladin A akustického tlaku bez a so sekundarnymi PHO jednotlivych variant tras stavby useku
R2 a t¢innost’ tychto opatreni.

Predmetom Casti B. Vibra¢na $tudia, je opis geoldgie podlozia v uzemi variantnych tras
stavby useku R2, opis technologie vystavby hibenia tunela Zvolen a legislativne poziadavky
na ochranu pred vibraciami. Dalej st uvedené poziadavky technickej seizmickej odozvy
konstrukeii pri prenose vibracii (kmitania a otrasov) podlozim do zékladov chranenych budov
situovanych najmé v juznom koridore trasy stavby tiseku R2 v pripade jej realizacie.

Na vypracovanie predmetnej $tadie boli objednavatel'om predlozené tieto podklady:

«  Stadia realizovatelnosti ,,Rychlostna cesta R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod* [1].

* Rozsah hodnotenia uréeny pre navrhovanui Cinnost' ,,Rychlostnd cesta R2 Zvolen
zapad — Zvolen vychod* [2].

* Vypracovanie spravy o hodnoteni (SoH) vratane suvisiacich §tadii stavby R2 [3].

* Dopravnoinzinierska analyza Studie realizovatelnosti ,,Rychlostnd cesta R2 Zvolen
zapad — Zvolen vychod* [4].

* InZinierskogeologicky prieskum pre Stadiu realizovatelnosti Rychlostnd cesta R2
Zvolen zapad — Zvolen vychod [5].

Ugelom navrhovanej stavby tseku R2 je prepojit’ rychlostné cesty R1 a R2 pri Zvolene, ktoré
su v sucasnosti prepojené prostrednictvom cesty 1/66 a cesty 1/16 intravildnom mesta Zvolen.
Realizaciou stavby tseku R2 vo variantnych rieSeniach znamenda, vybudovanie 4-pruhovej
smerovo rozdelenej komunikicie, ktorou sa dosiahne rychlejSie, bezpecnejSie a
ekonomickejSie prepojenie medzinarodného cestného tahu E 571 a zaroven E 58 rieSenym
uzemim a to:

e presmerovanim tranzitnej a dial’kovej dopravy na navrhované varianty tras stavby
useku R2,

» zlepSenie zivotného prostredia v okoli cesty 1/16, ktord je v siCasnosti intenzivne,
zatazena tranzitnou dopravou v intravildne mesta Zvolen (pokles hluku a imisii,
zvysenie bezpecnosti),

» zlepSenie zivotného prostredia v dotknutych obciach, cez ktoré v sti€asnosti prechddza

* cestal/l6,
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* zlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych ttvarov.

Mesto Zvolen je vyznamnym dopravnym (cestnym a Zelezni¢nym) uzlom. Dopravny uzol
Zvolen v kontexte SirSich dopravnych vzt'ahov predstavuje symbolicky trojuholnik
s dopravnymi ramenami Bratislava — Lucenec, Bratislava — Banskd Bystrica a Banska
Bystrica — Lu¢enec. Dopravné napojenie mesta Zvolen pre smer zépad — vychod, v sucasnosti
zabezpeCuje Statna cesta I/16 (CiastoCne aj paralelnd cesta 11/2452), ktord sa priebezne
odbremeniuje usekmi rychlostnej cesty R2 PstruSa — Krivan a Zvolen vychod — Pstrusa.
Podl'a merani intenzity a skladby cestnej dopravy z roku 2017, cestou I/16 intravilanom mesta
Zvolen prechadza az 22 tisic vozidiel denne, pricom podiel tazkej nédkladnej dopravy je 20 az
30 %.

Navrhovana stavba useku R2, ma prepojit’ rychlostnt cestu R1 s uz vybudovanymi tsekmi
rychlostnej cesty R2 a je v stilade so schvalenym Strategickym pldnom rozvoja dopravnej
infrastruktury SR do roku 2030 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 13/2017 dia 11.1.2017).

Na zaklade dopravného modelovania a analyzy kritickych lokalit (miest) v dopravnej
infrastruktire st navrhované variantné rieSenia stavby tseku R2 v dvoch koridoroch, a to v
severnom koridore a v juznom koridore. Variantné trasy stavby useku R2 od napojenia na
existujucu rychlostna cestu R1 (zapadne od mesta Zvolen po osi Bud¢a — Zvolen — Lieskovec
— Zvolenska Slatina), az po existujuci usek rychlostnej cesty R2 Zvolen — vychod — Pstrusa
su v severnom variante identifikované ako:

* variant €. 1 (Cerveny),

* subvariant €. 3 (hnedy),

* subvariant ¢. 4 (fialovy),
a v juznom koridore ako variant ¢. 2 (svetlomodry / mestsky).

V severnom koridore navrhované varianty trds stavby useku R2 prechadzaju katastralnymi
uzemiami: Kovacova, Slia¢ H4jniky, Slia¢ Rybare, Lieskovec a Zvolenska Slatina a v juznom
koridore navrhovany variant trasy stavby R2 prechddza katastralnymi uzemiami: Zvolen,
Zvolen—Motova, Lieskovec a Zvolenska Slatina.

Z hl'adiska ochrany zivotného prostredia je Gizemie severne od mesta Zvolen v ochrannom
pasme II. stuptia prirodnych lieCivych zdrojov v Slia¢i a Kovacovej a na rozhrani
katastralnych tizemi Zvolen a Slia¢ sa nachadza Arborétum Borova hora. Pre izemny navrh
vedenia navrhovanych tras stavby useku R2 su tieto oznacené pevnymi bodmi, tzn. zaciatkom
a koncom stavby useku R2. V severnom koridore je zaciatok stavby tseku R2 definovany od
MUK Kovaéova a v juznom koridore je zadiatok stavby tseku R2 definovany od MUK
Budca. Koniec stavby useku R2 je v obidvoch koridoroch definovany zaCiatkom
nadvizujaceho tseku rychlostnej cesty R2 Zvolen — vychod — Pstrusa v MUK Zvolenska
Slatina.

Variant ¢. 1 (Cerveny) ma zaciatok stavby useku R2 v iizemi chraneného aredlu Arborétum
Borova hora a ochranného pasma prirodnych lieivych zdrojov Slia¢ a Kovacova, a jeho
koniec je definovany plynulym napojenim na zaciatok uz zrealizovaného Useku rychlostnej
cesty R2 Zvolen vychod — Pstrusa v MUK Zvolenské Slatina.

Subvariant €. 3 (hnedy) je alternativne rieSenie zaciatku variantu €. 1, ktory je navrhovany v
priestore existujucej MUK Zvolen Rako$ a s naslednym napojenim na variant ¢. 1 v okoli
mesta Sliac.
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Subvariant ¢. 4 (fialovy) je alternativne rieSenie zaciatku variantu ¢. 1 s juZnej$im
umiestnenim kriZzovatky stavby tseku R2 a cesty I/66 (MUK Kovacova II) od existujucej
MUK Kovacova.

Variant ¢. 2 (svetlomodry) predstavuje stavbu tuseku R2, vedent ako prietahom mestom
Zvolen s ¢iastoénym vyuzitim existujucej cesty 1/16 a za¢ina v existujucej MUK Pusty hrad
(km 0,000). Pred za&iatkom tohto useku je navrhnuté doplnenie existujucej MUK Budda
o dve nové vetvy na tvar aplnej krizovatky. Dalej prechadza dopravne exponovanou mestskou
astou Zvolen—-Motova hibenym tunelom Zvolen (v km 3,000 az km 4,300). Koniec stavby
useku R2 je definovany plynulym napojenim na zaciatok tseku rychlostnej cesty R2 Zvolen
vychod — Pstrusa v MUK Zvolenska Slatina.

MUK Zvolenské Slatina bude po dobudovani stavby tseku R2 vo funkcii plnohodnotnej
tribkovitej krizovatky s napojenim na vSetky smery a prostrednictvom existujuceho
privadzaca je rychlostna cesta R2 prepojena aj na cestu 1/16.

Vyvolanou investiciou suvisiacou so stavbou useku R2 su prekladky, Gpravy a rekonstrukcie
PC, LC a ciest III. triedy, ako aj upravy a spevnenia existujicich pozemnych komunikécii
vyuzivanych na vystavbu, ako aj doCasne spevnenie pristupovych ciest pre stavenisko a
k stavebnym dvorom.

V predlozenych podkladoch [1, 2, 4], st uvedené dopravné progndzy dopravného zat'azenia za
24-hodin vo variantnych rieSeniach tras stavby tseku R2 pre roky 2035, 2045 a 2055.

V stcasnosti je cesta I/16 sucast'ou medzinarodného tahu E 571 na ktort sa napdjaji d’alSie
komunikacie I., II. a III. triedy a MK. Cesta /16 je s€asti v peaZi s cestou 1/66 a tvori hlavne
zdpadno—vychodné dopravné prepojenie, a v useku peaze s cestou /66 (od MUK Pusty hrad
po MUK Neresnica), pribada aj doprava zo severno—juzného prepojenia. Cesta 1/16 je
vybudovana v kategorii C 9,5/ 70 — 80 a v intravilane mesta Zvolena je v kategdrii MZ 9/60 a
MZ 21,5/60. Realizaciou vybraného variantné¢ho rieSenia trasy stavby useku R2, cesta /16
prevezme funkciu subeznej komunikacie regionalneho vyznamu.

Na posudenie sucasnej hlukovej situacie v zaujmovom (dotknutom) Gizemi variantnych rieSeni
tras stavby useku R2, boli vybrané miesta merania imisii dopravného hluku za ucelom,
posudenia sti¢asnej hlukovej situdcie v okoli cesty I/16 a na verifikaciu vypoctového modelu
na predikciu Sirenia a Grovne dopravného hluku po 10 rokoch od uvedenia variantnej trasy
stavby useku R2 do prevadzky (rok 2045). Miesta merania imisii dopravného hluku st
situované v dotyku s trasami stavby tseku R2 vo variante €. 1 a so zmenou jeho zaciatku v
subvariante €. 3 a €. 4., ako aj s trasou vo variante €. 2.

Pri merani dopravného hluku sa postupovalo podl'a akreditovaného postupu (metodiky) IS-
OOFF/01 [6]. Vysledky merania urovne dopravného hluku v miestach merania a
predikovanych aj v d’alSich VB situovanych v chranenom vonkajSom prostredi a v chranenom
vonkajSom prostredi budov (2 m pred fasadou) st posudzované podla kritérii uvedenych v
platnej legislativy na ochranu pred hlukom z pozemnej (cestnej) dopravy [7, 8].

Na predikciu Sirenia dopravného hluku do okolit¢ho, najmd chraneného vonkajSieho
prostredia z prevadzky po navrhovanych variantnych rieSenia trds stavby useku R2 a pri
predpokladanom dopravnom zat'aZzeni v roku 2045, bol aplikovany predikény softvér IMMI
2023 (¢islo licencie: S001/00986 D2R) a predikény model CNOSSOS-EU (Common Noise
Assessment Methods in Europe) [9, 10].
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V Casti B. Vibraéna $tadia si uvedené seizmické rizika v zaujmovom uzemi variantnych
rieSeni trs stavby useku R 2, dalej udaje o technologii vystavby hibeného tunela Zvolen,
legislativne opatrenia na ochranu obyvatel'ov pred uc¢inkami vibrécii (kmitania a otrasov). V
tejto Studii st uvedené aj triedy odolnosti stavebnych objektov podl'a STN EN 1998-1/NA/Z1
[12], ako aj triedy vyznamnosti stavebnych objektov pri technickej seizmicite podla STN EN
1998-1 [13].

V prilohach k Casti A. Hlukova $tadia st podrobnejsie zobrazené vedenia variantnych trés
stavby useku R2 v severnom koridore a trasy stavby useku R2 v juznom koridore, pozdizne
profily variantnych trds stavby tseku R2, protokol o merania imisii dopravného hluku vo
vybranych lokalitdich vedenia trds stavby tuseku R2 a segmentové hlukové mapy Sirenia
dopravného hluku v tras stavby tseku R2 v dennom, ve¢ernom a nocnom ¢ase pri dopravnom
zatazeni v roku 2045, a to bez PHS a s PHS v kritickych uzemiach (lokalitach), ktoré su v
dotyku s variantnou trasou stavby useku R2.

Cast’ A. Hlukova $tudia
1. Opis sucasného stavu — nulty variant

V pripade, ak by neboli realizované navrhované variantné rieSenia tras stavby useku R2,
cestna doprava by bola nad’alej po existujucej ceste 1/16 tzn. po osi Budfa — Zvolen —
Lieskovec — Zvolenska Slatina.

Cesta 1/16 je v sticasnosti sucast'ou medzinarodného t'ahu E 571, na ktori napdja cesta 1/66 a
1/69, cesty 111/2440, 111/2452, 111/2453, 111/2454 a 111/2460 a MK. Cesta 1/16, s€asti v peazi s
cestou 1/66, tvori hlavne zédpadno—vychodné dopravné prepojenie a v useku peaze s cestou
1/66 (od krizovatky Pusty hrad po krizovatku Neresnica) pribuida aj doprava zo severno—
juzného prepojenia. Sucasny stav prietahu cesty 1/16, ciest I/66 a 1/69 a ciest III. triedy je
znazorneny na obrazku ¢. 1 [4].
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Obrdzok ¢. 1: Prietah cesty I/16 mestom Zvolen a pripojenych ciest 1. a IIL. triedy [4]
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Prietah cesty I/16 od Zelezni¢ného nadjazdu prechadza priemyselnou ¢astou intravilanu mesta
Zvolen a dalej sa dotyka vSeSportového Stadidna a pretina mestsku Cast’ Zvolen—Motova.
Cesta 1/16 spaja s centrom mesta Zvolen sidliskd (Sekier, Lipovec, Zahonok a Bukovinka),
ako aj rekreacny aredl pri prichrade Mot'ova. Parametre cesty 1/16 v prietahu mestom Zvolen
vSak nemaju parametre zodpovedajtce kategorii C 11,5/60.

Verejna hromadna doprava po ceste 1/16 predstavuje dial’kovi, primestski dopravu a mestsku
hromadnt dopravu Zvolen, priCom hlavnym dopravnym uzlom v ramci mesta Zvolen je
autobusova stanica, ktora integruje autobusovu, mestski a Zelezni¢ni dopravu na jednom
mieste. Problémovymi tsekmi na ceste I/16 uz v sucasnosti su:

» MUK Pusty hrad — Zvolen (intravilan),

Zvolen (intravilan) —- MUK Centrum,

« MUK Neresnica — Sekier,

* Sekier — Zvolen (intravilan),

* acesta I11/2453 Most pod Hradom.

1.1 Sucasna cielova a zdrojova doprava

Stcasna ciel'ova a zdrojova dopravy smerovana do a z mesta Zvolen je zndzornena na obrazku
¢.2[4].

R1 1/69 11/2454

4637 (36%)
4185 (86%)

4309 (35%)
4388 (86%)

‘ 4584 (35%) ‘ 4587(55%) JETVA
T . CIELOVA/ZDROIOVA 16
Ry MONOM 25114225 . DOPRAVA 4128 (52%) ’

1/66

Obrdazok ¢. 2: Cielova a zdrojovad doprava do a z mesta Zvolen [4]

Z analyzy dopravnych udajov vyplyva, Zze z hl'adiska cielovej a zdrojovej dopravy najvyssi
podiel je v smere od Sliaca a Zolnej, kde podiel je nad 80 %, v smere od Sekier (povazovany
za vnatorni dopravu mesta), prestavuje podiel cielovej a zdrojovej dopravy 90 %. Dalgimi
vyznamnymi zdrojmi dopravy do Zvolena je smer od Krupiny (cca 75%) a smer od Detvy
(cca 53%).
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Z hladiska tranzitujticich smerov je najviac vozidiel v smere Ziar nad Hronom — Banské
Bystrica (cca 6 000 vozidiel/24h v jednom smere), v smere Ziar nad Hronom — Detva (cca 2
000 vozidiel/24h v jednom smere) a smere Banska Bystrica — Detva (cca 1 300 vozidiel/24h
v jednom smere). Ostatné tranzitujlice smery su pod 100 vozidiel/24 h v jednom smere.

1.2 Dopravna prognoza

Na zéklade dopravného modelovania boli vytvorena prognéza dopravného zatazenia za 24-
hodin pre roky 2025, 2035 a 2045 [4] za predpokladu dostavania rychlostnej cesty R3 a R2
smerom na KosSice (2035) a dostavanim dialnice D1 (pokles dopravy cez Donovaly v
priemere o 10 az 15 % do roku 2025), vratane predpokladaného vyvoja obyvatel'stva a novych
investicii v meste Zvolen a dotknutého okolia.

Prognéza dopravného zatazenia jednotlivych tsekov ciest za 24-hodin pre rok 2045 je v
tabul’ke ¢. 1.

Tabul’ka €. 1: Progn6za dopravného zat'azenia za 24-hodin, rok 2045

2045
Cesta od do oV NV Spolu
R1 MUK Budéa MUK Zvolen, centrum 32482 8 394 40 876
Rl MUK Zvolen, centrum MUK Straze 31259 | 7281 | 38540
R1 MUK Straze MUK Kovacova 27766 | 7042 | 34808
Rl MUK Kovacové MUK Réiko§ 38460 | 8012 | 46471
R1 MUK Rékos MUK Slia¢ 35452 5740 | 41192
1/16 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 15 081 4 380 19 460
1/16 Zvolen (intravilan) MUK Zvolen centrum 15 081 4380 19 460
/16 MUK Zvolen centrum MUK Neresnica 15115 | 3820 | 18934
1/16 708 Sekier 12 904 3229 16 133
1/16 Sekier Bucina 8793 3169 11 962
1/16 Bucina Lieskovec 5951 1370 7 321
1/16 Lieskovec MUK Zvolen, vychod 6 897 1592 8 489
I/16 MUK Zvolen, vychod Zvolenska Slatina (intravildn) 3925 978 4903
R2 MUK Bud¢a MUK Pusty hrad 14116 4388 18 505
1/66 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 12 625 3417 16 042
1/66 Zvolen (intravilan) Mliekarenl 12 625 3417 16 042
1/66 Mliekaren Zapad 25597 4 080 29 677
1/66 Zapad Tesco 23 022 3900 26 922
1/66 Tesco NAY 20 624 2298 22 921
1/66 NAY MUK Kovagova 21 083 2552 23 634
1/66 MUK Kovééova Kovadova 12 970 1 688 14 657
1/66 Kovacova Sliaé 10 266 648 10913
1/66 Sliaé Slia¢ (intravilan) 13 340 966 14 306
1/66 MUK Neresnica Zvolen (intravilan) 2 801 893 3693
1/66 Zvolen (intravilan) Podzamcéok 2 801 893 3693
R2 MUK Rékos - MUK Zvolen, vychod 13 831 3412 | 17243
1/66 Privadza¢ Rako$ 3 581 413 3994
111/2440 MUK Straze OK Metro 7 498 2 696 10 194
111/2440 OK Metro Tesco 9 841 2971 12 812
111/2452 Mliekaren Kaufland 22 370 1687 24 057
111/2452 Kaufland AS 23 769 2 006 25775
111/2452 AS Zeleznica 21 835 1485 23 319
111/2452 Zlaty Potok Zvolen (intravilan) 8280 3300 11 580
111/2452 Zvolen (intravilan) Hydinaren 7 086 1958 9 044
111/2452 Hydinaren Lieskovec (intravilan) 7 086 1958 9 044
111/2452 Lieskovec (intravilan) Lieskovec 7273 1951 9224
111/2452 Lieskovec Kriz (1/16) 6 891 1505 8 396
111/2453 Most pod Hradom 10 809 523 11332
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111/2454 Lieskovec Lieskovec (intravilan) 2 836 444 3280
111/2454 Lieskovec (intravilan) Lukové 2918 470 3388
111/2460 Rékos Slia¢ 3074 318 3393

Z prognodzy dopravného zatazenia na uvedenych cestach je zrejmé, Ze bez realizécie zvysenia
dopravnej kapacity cesty 1/16, alebo jej ndhrady navrhovanymi variantnymi trasami stavby
useku R2, nie je mozné povazovat’ hlavny dopravny systém mesta Zvolen za dobudovany.

Z hladiska intenzity dopravy je nutnd kapacitnejSia komunikacia (Stvorpruhovd), avSak
priestorové pomery rozSirenia existujucej cesty 1/16 si obmedzene (zéastavba po oboch
stranach), tzn. bez asandcii rodinnych domov a priemyselnych objektov to nie je
realizovatel'né.

2. Trasa stavby useku R2 — variant ¢. 1 (Cerveny)

Navrhovana trasa stavby tseku R2 vo variante €. 1 je vedena v severnom koridore, vyhyba sa
zastavanému Uzemiu mesta Zvolen a vyuziva voln krajinu medzi mestom Zvolen a
kupelnym mestom Sliac.

2.1 Opis zaujmového uzemia

Zaujmové uzemie v severnom koridore stavby tseku R2 vo variante €. 1 (subvariantov €. 3 a
¢. 4) je prevazne po polnohospodarskych pozemkoch okolo rozhrani katastralnych uzemi
mesta Zvolen (severnd cast’), obce Kovacova (juzna Cast’) a mesta Slia¢ (juzna Cast’ katastrov
Hajniky a Rybdre), sCasti v ochrannom pasme II. stupiia mineralnych liecivych vod v Sliaci a
Kovéacovej. Pri obci Lieskovec je trasa stavby tseku R2 severne od zastavby a v kratkom
tiseku je v linii adolnej nivy rieky Hron (MUK Zvolen Rako§ po polnohospodarsky areal v
Sliaci).

Prevazna Cast’ trasy stavby useku R2 je vedend zlozitym pahorkovitym uzemim severne od
mesta Zvolen a obce Lieskovec (okolie pahorkov Bakova Jama a Hrb). Pahorky v danej
oblasti su scasti zalesnené, s€asti vyuzivane ako pasienky a ornd pdda. Koncova Cast’ trasy
stavby tseku R2 je vedena cez lokalitu Pastierska, severne od pahorku Zadky. Dotknuté obce
su Kovacova, Lieskovec a Zvolenska Slatina a mesto Sliac.

2.2 Opis trasy tuseku R2

Trasa Giseku R2 zadina v trase existujlicej rychlostnej cesty R1 za MUK Zvolen Straze v km
144,750, kde sa pravostrannym oblikom o polomere 1 600 m odklana od cesty
severovychodnym smerom. Samotnému odpojeniu predchadza vyradenie do kolektora eSte
pred MUK Zvolen Straze. V km 1,480 pretina cestu I/66 a tu dochadza ku krizovaniu ciest
R1, R2 a 1/66 v novoupravenej utvarovej MUK Kovagova.

Dalej pokracuje v smere na mesto Slia¢ dvomi protismernymi oblikmi o polomere R = 1 800
maR=1250m. Vkm 3,16 sa prekonava rieka Hron a l'avostrannym obliikom sa sprava
vyhyba CHA Arborétum Borova hora a nasledne vchadza do pahorkatiny Chudobovska hora
juzne od mesta Sliac. Po prekonani pahorkatiny vychadza nad mestskou ¢astou Zvolena —
Lieskovec. Z najvysSieho bodu na pahorku nad SliaCanskou dolinou zacina trasa klesat’ k
Zvolenskej Slatine. Trasa nasledne pokracuje severnym okrajom katastralneho uzemia, poza
areal pol'nohospodarskeho druzstva, aby sa napojila na existujaci usek R2 Zvolen vychod -
Pstrusa v MUK Zvolenska Slatina. Vedenie trasy stavby useku R2 vo variante ¢. 1 je v prilohe
&. A.la a pozdizny profil tejto trasy je v prilohe &. A.1b.
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Maximélna hibka zarezu je vkm 5,585 ato cca 17 m a celkovéa dizka trasy tiseku R2 vo
variante €. 1 je 12,522 49 km.

2.2.1 Parametre useku R2

Kategoria: R 24,5/120

Celkova dizka useku: 12 522 49 km

Navrhova rychlost™: vi= 120 km/h

Smerovy obluk: Riumin=800 m, Rpax=1 800 m

Vyskové obluky: RU nax = 12 000 m, RU min=8 000 m
RV max = 15 000 m, RV min=10 000 m

Pozdiiny sklon: min. -0,50 %, max. 5,00 %

Sirkové usporiadanie: Kategoria R24.5

2.2.2 Krizovatky

Sucastou vyvolanych investicii na stavbe useku R2 vo variante ¢. 1 budi upravy tychto
krizovatkovych vetiev:

« MUK Zvolen Straze,

« MUK Kovacova,

+ MUK Zvolenské Slatina.

MUK Zvolen Straze: Z dovodu blizkosti MUK Kovadova a nutnosti medzi tymito
krizovatkami vybudovat’ kolektor, sa existujiica zjazdova a vyjazdova vetva MUK Zvolen
Rakos prebuduje a zaroven sa upravi stykova krizovatka na napojenie na cestu 11/2440.

MUK Kovacova: V dosledku zmeny smerového vedenia trasy stavby tiseku R2 na jeho
zagiatku doslo k potrebe vytvorenia novej utvarovej MUK Kovacova II v mieste existujlicej
MUK Kovacovd. MUK Kovacova II je tvorena jednopruhovymi a dvojpruhovymi
jednosmernymi vetvami, zabezpecujucimi prepojenie hlavnych cestnych komunikécii v danej
lokalite, tzn. rychlostnej cesty R1, navrhovanej trasy stavby tiseku R2 a cesty I/66. Navrhova
rychlost’ na vetvach krizovatky je min. 40 km/h, v pripade vetiev prepdjajtcich rychlostné
cesty R1 a R2 je ndvrhova rychlost’ 60 km/h.

MUK Zvolenské Slatina: Su¢astou stavby useku R2 su dve vetvy MUK Zvolenska Slatina,
vetva A a vetva D. Cast’ tychto vetiev je uz v stiéasnosti vybudovana po uroveii zemnej pléane
a v dokumentacii navrhované vetvy v plnom rozsahu re$pektuju tento stav. MUK Zvolenska
Slatina po dobudovani bude fungovat’ ako plnohodnotna trubkovité krizovatka s napojenim na
vSetky smery, a prostrednictvom existujiceho privadzata bude trasa stavby useku R2
prepojend na cestu 1/16. Privadza¢ Zvolenska Slatina bude potrebné rozsirit' tak, aby bolo
mozné zrealizovat’ plnohodnotné I'avé odbocCenie smerom na planované Stredisko spravy a
udrzby rychlostnej cesty Zvolenska Slatina.

2.2.3 Mostné objekty

Vo variante ¢.1 su navrhovani mosty na hlavnej trase stavby useku R2, mosty nad usekom R2
a mosty na MUK Kovacova o celkovom poéte 23 mostnych objektov, z toho pocet mostov:

* naR2do50m: 8

* naR250maz 100 m: 2

* naR2nad 100 m: 6

* nad R2/ mimo R2 do 50,0 m: 1

* nad R2/ mimo R2 nad 50,0 m: 6
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Mosty st navrhované so zreteom minimalneho ohrozenia podzemnej liecivej vody vratane
vrstiev podlozia, ktoré nemozno narusit. NajvyznamnejSie mostné objekty na trase stavby
useku R2 v tomto variante su:
* premostenie cesty 1/66 8-polovou monolitickou dvojtrdmovou konstrukciou s max.
rozpatim 38 m,
» premostenie riecky Hron 10-polovym monolitickou jednokomorovou konstrukciou s
max. rozpatim 50 m.

Na stavbe useku R2 dominuje trojica estakddnych mostov premost’ujucich udolia v km 4,2 km
5,6 km 6,6 a 8,8 s rozpitim 42,0 m az 50,0 m. Dizka mostov bola stanovena od 588,0 m
788,0 m 188,0 m a401,0 m. Mosty nad PC resp. cestami IIl. triedy si navrhované ako
presypané zelezobeténové ramy oblukového prierezu. Nadjazdy na R2, resp. na PC nad R2 su
rieSené ako doskové viacpol'ové predpité konstrukcie s rozpitim 24,4 m az 40,0 m.

Na obmedzenie ohrozenia zdrojov vod pre ktipele Slia¢ sa navrhuji obojstranné zarubné mury
v km 5,820 a na trase stavby tseku R2 sa navrhuje aj ekodukt.

2.3 Dopravna prognoza

Na zéklade dopravného modelovania trasy R1, trasu cesty 1/16, I/66 a ciest III triedy vratane
stavby useku R2 vo variante €. 1 bola vytvorena progndza dopravného zatazenia za 24-hodin
pre roky 2025, 2035 a 2045 [4]. Prognoza dopravného zataZenia jednotlivych usekov
uvedenych ciest a stavby tseku R2 vo variante €. 1 za 24-hodin a pre rok 2045 je v tabul’ke ¢.
2.

Tabul'ka €. 2: Dopravné zat'azenie jednotlivych Gsekov ciest za 24-hodin, rok 2045

2045

Cesta od do oV NV Spolu
Rl MUK Bud¢a MUK Zvolen, centrum 32482 | 8394 | 40876
R1 MUK Zvolen, centrum MUK Straze 31259 | 7281 | 38540
R1 MUK Straze MUK Kovéagova 27 766 7 042 34 808
R1 MUK Kovéagova MUK Rékos 38 460 8012 46 471
R1 MUK Rékos MUK Sliag 35452 | 5740 | 41192
1/16 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 15 081 4380 19 460
I/16 Zvolen (intravilan) MUK Zvolen centrum 15 081 4380 19 460
1/16 MUK Zvolen centrum MUK Neresnica 15115 | 3820 | 18934
1/16 Z0S Sekier 12 904 3229 16 133
1/16 Sekier Bucina 8793 3169 11 962
I/16 Bucina Lieskovec 5951 1370 7321
I/16 Lieskovec MUK Zvolen, vychod 6 897 1592 8 489
I/16 MUK Zvolen, vychod Zvolenska Slatina (intravilan) 3925 978 4903
R2 MUK Budéa MUK Pusty hrad 14116 4388 18 505
1/66 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 12 625 3417 16 042
1/66 Zvolen (intravilan) Mliekaren 12 625 3417 16 042
1/66 Mliekaren Zapad 25597 4 080 29 677
1/66 Zapad Tesco 23 022 3900 26 922
1/66 Tesco NAY 20 624 2298 22 921
1/66 NAY MUK Kovacova 21083 2552 23 634
1/66 MUK Kovéaéova Kovadova 12 970 1 688 14 657
1/66 Kovaéova Slia¢ 10 266 648 10913
1/66 Slia¢ Slia¢ (intravilan) 13 340 966 14 306
1/66 MUK Neresnica Zvolen (intravilan) 2 801 893 3693
1/66 Zvolen (intravilan) Podzamcok 2 801 893 3693
R2 MUK Rako§ - MUK Zvolen, vychod 13 831 3412 17 243
1/66 Privadza¢ Rakos 3 581 413 3994
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111/2440 MUK Straze OK Metro 7 498 2 696 10 194
111/2440 OK Metro Tesco 9 841 2971 12 812
111/2452 Mlickaren Kaufland 22 370 1 687 24 057
111/2452 Kaufland AS 23 769 2 006 25775
111/2452 AS Zeleznica 21 835 1485 23 319
111/2452 Zlaty Potok Zvolen (intravilan) 8 280 3300 11 580
111/2452 Zvolen (intravilan) Hydinaren 7086 1958 9 044
111/2452 Hydinaren Lieskovec (intravilan) 7 086 1958 9 044
111/2452 Lieskovec (intravilan) Lieskovec 7273 1951 9224
111/2452 Lieskovec Kriz (1/16) 6 891 1505 8 396
111/2453 Most pod Hradom 10 809 523 11332
111/2454 Lieskovec Lieskovec (intravilan) 2 836 444 3280
111/2454 Lieskovec (intravilan) Lukové 2918 470 3 388
111/2460 Rakos Slia¢ 3074 318 3393

Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v trase R1 a v trase stavby tseku R2 vo variante ¢. 1
v 1. 2045 je na obrazku €. 3.

Kovatova

Obrdzok ¢. 3: Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v trase R1 a v trase variantu ¢. 1, rok 2045

Navrhovana trasa stavby useku R2 vo variante ¢. 1 najviac ovplyviiuje smerovanie vo
Zvolene, nakol’ko ddjde k uplnej zmene jazdy vozidiel. V sucasnosti vozidla smeruju na juzné
cesty, v pripade tohto variantu ddjde k zmene smerovania na severné cesty mesta Zvolen a
v ramci mesta dojde k Giplnej zmene dopravnych nadvykov, ¢o ma vplyv na kapacitu ciest.
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Z prognozy dopravného zataZzenia vyplyva, Ze intenzita dopravy po existujucej ceste I/16 v
roku 2045, bude v profile dosahovat’ cca 17 243 voz/24 h a bude pozostavat’ len z cielovej a
zdrojovej dopravy, vnutromestskej dopravy s minimalnym poctom tranzitujucich vozidiel
(hlavne smer Juh — Sever).

3. Trasa stavby useku R2 — subvariant ¢. 3 (hnedy)
3.1 Opis trasy subvariantu ¢. 3

Subvariant ¢. 3 rieSi zmenu zaciatku napojenie trasy stavby useku R2 na trasu rychlostnej
cesty R1. Zaciatok trasy useku je medzi MUK Kovacova a MUK Zvolen RakoS v km 146,750
rychlostnej cesty R1 s naslednym napojenim na trasu variantu ¢.1 v okoli mesta Sliac.

VMUK Zvolen Rako§ sa navrhuje krizovanie ciest R1 auseku R2, trasa sa odklafia
vychodne, prechddza v km 1,866 cez rieku Hron a vkm 2,617 sa napaja na navrhovany
variant ¢. 1. Vedenie trasy stavby useku R2 vo subvariante ¢. 3 po napojenie na variant €. 1 je
znazornené v prilohe &. A.2a a pozdizny profil tejto trasy je v prilohe ¢. A.2b.

3.1.1 Parametre useku R2

Parametre trasy stavby tseku R2 v subvariante €. 3 st zhodné s parametrami useku vo
variante €. | az na tieto parametre:

Celkova dizka tseku: 10,732 76 km

Smerovy obluk: Rmin= 800 m, Risx =1 400 m

Vyskové obluky: Ru max =40 000 m, Ru =7 000 m
RV max = 15 000 m, Rv in=10 000 m

Pozdiiny sklon: min. 1,50 %, max. 5,00 %

3.1.2 Krizovatky

Sucast'ou vyvolanych investicii na stavbe useku R2 v subvariante ¢. 3 budu upravy tychto
krizovatkovych vetiev:

« MUK Zvolen Rékos,

« MUK Kovacova,

« MUK Zvolenské Slatina.

MUK Zvolen Rékos: Existujuca krizovatka Zvolen Rékos, ktora je tvarovo jednosmerna, sa
zasadne prestavia na Uplnu krizovatku dvoch rychlostnych ciest R1 a R2, pricom prestavba
krizovatky bude bez pripojenia existujucich ciest 1/69 a I11/2460 a existujucich vetv. Po
prestavbe bude krizovatka dvoch rychlostnych ciest rozvetvovacia, trojlucova.

MUK Kovacova: Z dovodu blizkosti MUK Zvolen Réko$ a nutnosti medzi tymito dvoma
krizovatkami vybudovat kolektory sa existujuca krizovatka prebuduje na krizovatku
deltovitého tvaru. V ramci upravy sa vybuduje odbocovaci pruh na ceste 1/66 v smere Zvolen
— Bratislava a vybuduje sa nova vetva Bratislava — Zvolen. V désledku vybudovania
kolektoru sa upravia vetvy Zvolen — Banska Bystrica a Bratislava — Kovacova. Navrhova
rychlost’ na vetvach krizovatky je min. 40 km/h, v pripade vetiev prepajajucich rychlostné
cesty R1 a R2 je ndvrhova rychlost’ 60 km/h.

MUK Zvolenska Slatina: Opis uprav tejto krizovatky je uvedeny v bode 2.2.2 tejto studie.
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3.1.3 Mostné objekty

V subvariante ¢. 3, ktory nadvdzuje na variant ¢. 1 su rieSené mosty na hlavnej trase stavby
tiseku R2, mosty nad isekom R2 a mosty na MUK Zvolen Rékos. Celkovo je navrhovanych
28 mostnych objektov z toho pocet mostov:

* naR2do50m

* naR250maz 100 m,

* naR2nad 100 m,

* nad R2/mimo R2 do 50,0 m

* nad R2 / mimo R2 nad 50,0 m

AN OO W W N

NajvyznamnejSie mostné objekty na hlavnej trase stavby tseku R2 v subvariante €. 3
nadvézujucom na variant €. 1 st:
* premostenie rieky Hron 4-polovou monolitickou jednokomorovou konStrukciou s
max. rozpitim 42 m,
* trojica estakddnych mostov premost’ujicich udolia v km 3,485, v km 4,942 a v km
7,097 s rozpiatim 42,0 m az 50,0 m.

Konstrukcie ostatnych mostov na trase stavby useku R2 o subvariantom ¢. 3 a nadvézujicom
na variant ¢. 1 st uvedené v bode 2.2.3 tejto Studie.

3.2 Dopravna prognoza

Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v trase R1 a v trase stavby useku R2 v subvariante ¢.
3 vr.2045 je na obrazku €. 4.

Obrazok ¢. 4: Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v trase R1 a v trase subvariantu ¢. 3, rok 2045
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4. Trasa stavby tiseku R2 — subvariant ¢. 4 (fialovy)

Subvariant &. 4 riesi zaliatok trasy stavby tiseku R2 za MUK Zvolen Straze v km 144,750
rychlostnej cesty R1.

4.1 Opis trasy subvariantu ¢. 4

Navrhovana trasa stavby Useku R2 v subvariante €. 4 zaina v trase existujucej rychlostnej
cesty R1 za MUK Zvolen Straze v km 144,750, kde sa pravostrannym obliikom o polomere
450 m odklana od cesty severovychodnym smerom. Samotnému odpojeniu predchadza
vyradenie do kolektora este pred MUK Zvolen Straze.

V km 2,231 pretina cestu 1/66 v krizovatke MUK Kovaéova II (dve okruzné krizovatky),
ktora je posunutd juznejsie od existujicej MUK Kovacova (v povodnom tvare). Dalej sa
smerové vedenie trasy pomocou l'avotoc¢ivého obliika R = 1 000 m napaja na smerové vedenie
variantu €.1 a prekracuje rieku Hron uZ v trase variantu €. 1. Vedenie trasy stavby useku R2 v
subvariante &. 4 aZ po napojenie na variant ¢. 1 je znazornené v prilohe ¢. A.3a a pozdizny
profil tejto trasy je v prilohe ¢. A.3b.

4.1.1 Parametre useku R2

Parametre trasy Uiseku R2 v subvariante €. 4 st zhodné s parametrami useku vo variante €. 1
az na tieto parametre:

Celkova dizka: 3,322 91 km

Smerovy obluk: R=1450m

Smerovy obluk: Rimin=450 m, Ryx=2 000 m

Vyikové obluky: Ry = 12 000 m, Rupin=5 000 m
RVimax =15 000 m, Rvyin=9 000 m

Pozdizny sklon: min. 0,68 %, max. 5,00 %

4.1.2 Krizovatky

Sucast'ou vyvolanych investicii na stavbe useku R2 v subvariante ¢. 3 budu Upravy tychto
krizovatkovych vetiev:

+ MUK Kovécova II,

« MUK Zvolenska Slatina.

MUK Kovagova II: Tvarovo je navrhnutd ako kosodiznikova krizovatka, pozostavajuca
z dvoch turbo- okruznych dvojpruhovych krizovatiek s min. priemerom 40 m.

MUK Zvolenska Slatina: Opis tprav tejto krizovatky je uvedeny v bode 2.2.2 tejto stadie.
4.1.3 Mostné objekty

V subvariante ¢. 4, ktory nadvédzuje na variant ¢. 1 st rieSené mosty na hlavnej trase, mosty
nad tsekom R2 a mosty mimo useku R2. Celkovo je navrhovanych 28 mostnych objektov z
toho pocet mostov:

* naR2do50m

* naR250maz 100 m,

* naR2nad 100 m,

* nad R2/mimo R2 do 50,0 m

W O\ W oo
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Najvyznamnej$im mostnym objektom na trase stavby tuseku R2 v subvariante ¢. 4
nadvizujucom na variant ¢. 1 je premostenie rieky Hron 10-polovou monolitickou
jednokomorovou konstrukciou s max. rozpéatim 60 m.

Konstrukcie ostatnych mostov na trase stavby tiseku R2 v subvariante ¢. 4 nadvdzujicom na
variant €. 1 st uvedené v bode 2.2.3 tejto Studie.

4.2 Dopravna prognoza

Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v r. 2045 v trase R1 a v trase stavby tseku R2 v
subvariante €. 4 je na obrazku ¢. 5.

Obrazok ¢. 5: Kartogram intenzit dopravy za 24-hodin v trase R1 a v trase subvariantu ¢. 4, rok 2045

5. Trasa stavby tseku R2 — variant ¢. 2 (svetlomodry / mestsky)

Navrhovana trasa stavby tseku R2 vo variante ¢. 2 ma zaCiatok na vybudovanom useku
rychlostnej cesty R1 Ziar nad Hronom — Zvolen v MUK Bud¢a a prechadza intravilanom
mesta Zvolen. Koniec stavby tiseku R2 je prostrednictvom MUK Zvolenské Slatina napojeny
na existujuci usek R 2 Zvolen vychod — Pstrusa.

5.1 Opis zaujmového uzemia

Zaujmové Uzemie vo variante €. 2 predstavuje prietah mestom Zvolen a je tvorené prevazne
koridorom existujucej cesty 1/16 v meste Zvolen, ktory bude sucastou koridoru stavby tseku
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R2.V existujucej MUK Budéa (R1 s R2) sa viak dobuduju dve vetvy krizovatky a v dopravne
exponovanej oblasti Zvolen—-Md6tova bude vybudovany hlbeny tunel Zvolen.

Od aredlu Buciny je zaujmové uzemie tohto variantu situované zvicSa na
polnohospodarskych pozemkoch, pozdiz koridoru energetickych vzdusnych vedeni (severna
Cast’ katastra Motova), d’alej juhovychodnym okrajom katastralneho tizemia obce Lieskovec
do severozapadného okraja obce Zvolenské Slatina. Uzemie okolo vodnej nadrze Motova sa
vyuziva na rekreacne ucely. Vedenie trasy stavby useku R2 vo variante €. 2 je znazornené v
prilohe ¢&. A.4a a pozdizny profil tejto trasy je v prilohe &. A.4b.

5.2 Opis trasy useku R2

Zatiatok stavby tiseku R2 vo variante &. 2 je v intravilane mesta Zvolen v MUK Pusty hrad,
na ktorej sa prebuduju dve krizovatkové vetvy. Dalej trasa vyuziva koridor existujiicej cesty
1/16, ktora bude tvorit’ pravy jazdny pas v zmysle stanicenia. Pravy jazdny pas sa dobuduje
najprv ako druhy most na stutoku riek Hron a Slatina, potom ako zemné teleso na 'avom brehu
Slatiny az po MUK Centrum, vratane upravy kratkeho 4-pruhového useku medzi MUK
Centrum a MUK Neresnica. Pre potreby stavby useku R2 sa zrusi autobusova zastavka,
chodniky pre peSich, aj zjazd do aredlu Bitunova a prilahlych prevadzok, a tiez sa vyluci
jedna nevyhovujica vetva s kratkym priepletom v MUK Centrum.

Najproblematickejsi usek stavby trasy R2 je cez mestski cast Motova (z hladiska
priestorovych moznosti a hlukového zat'azenia). Z toho dovodu je stavba tseku R2 od hotela
Tenis az areal Buciny rieSend zapustenim pod terén do tunela Zvolen, tzn. v 2. Girovni popod
terajSiu cestu 1/16, ktord zostane v pdovodnej polohe. Koniec tunela je ukonceny pri areali
Buciny, kde trasa stavby useku R2 prekond rieku Slatina a okrajom priemyselnej oblasti
pokracuje do extravilanovej Casti mesta Zvolen.

Pri aredli spolo¢nosti Bucina je navrhnutd nova jednosmerna krizovatka Motova. V
extravilane Zvolena, v katastrdlnom uzemi Mot'ova trasa stavby tseku R2 je situovand na
pahorkoch severne od vodnej nadrze Motova, pricom sleduje juzne okraje priemyselnych
aredlov a prilahlych zdhradkarskych osad. Po prekonani pasma vchadza trasa stavby tseku R2
k juznej cCasti obce Lieskovec. V katastralnom tzemi obce Lieskovec je stavba tseku R2
vedend Sikmo udolim ponad Zeleznicu a ponad cestu I/16 okolo zalesnenej lokality Za
Skalicou do koncovej Casti trasy, kde v katastrilnom uzemi Zvolenska Slatina v MUK
Zvolenska Slatina sa napdaja na existujuci isek R2 Zvolen vychod — Pstrusa.

5.2.1 Parametre useku R2

Kategoria: R 24,5/100

Celkova dizka trasy: 11,198 33 km

Navrhova rychlost’: va= 120 km/h

Smerovy obluk: Rmin=390 m, Rynax=1 800 m

Vyskové obluky: Rumax = 40 000 m, Rumin=3 000 m
Rvimax =75 000 m, Rvyin=5 000 m

Pozdizny sklon: min. 0,30 %, max. 5,00 %

Sirkové usporiadanie: Kategoria R24.5

5.2.2 Krizovatky

Sucastou stavby tseku R2 vo variante ¢. 2 bude 7 kriZzovatiek, z toho 5 bude upravenych a
dve novovybudované:
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» MUK Bud¢a — doplnenie vetiev na trojla¢ova krizovatku,

» MUK Pusty hrad — za¢iatok Gseku R2, Giprava dvoch vetiev,

« MUK Zvolen Centrum — tprava dvoch vetiev,

» MUK Neresnica — prestavba na prieseéne Gtvarovu, dostavba vetiev,
+ MUK Motova — nova, stykové, netplna a jednosmerna,

« MUK Lieskovec — nova, stykova, neuplnd a jednosmerna,

» MUK Zvolenska Slatina — dobudovat’ dve vetvy.

5.2.3 Mostné objekty

Vo variante ¢. 2 je navrhovanych 30 mostnych objektov z toho:
* naR2do50m
* naR250maz 100 m,
* naR2nad 100 m,
* nad R2/ mimo R2 do 50,0 m
* nad R2 / mimo R2 50,0 az 100 m:
* nad R2 /mimo R2 nad 100 m:

[SSIRV, N [ SN A AN

Mosty na stavbe useku R2 premostujice PC, cestu I/16, trat’ ZSR st navrhované 3-polové z
prefabrikovanych nosnikov. Mensie toky, PC resp LC su rieSené premostenim otvorenou,
resp. uzavretou presypanou konstrukciou oblukovitého tvaru. Z dovodu migracie zveri je v
km 9,106 na stavbe tseku R2 rieSeny ekodukt z monolitickej rAmovej presypanej konstrukcie
dizky 150 m.

5.2.4 Tunel

V trase stavby useku R2 je v existujucom koridore cesty /16 prechadzajucej intravilinom
mesta Zvolen navrhovany jeden dvojrirovy tunel Zvolen so smerovo rozdelenou dopravou o
celkovej dizke 1 300 m. Dvojrarovy tunel (juzna a severna tunelova rGra) ma mat tieto
parametre:

* Sirkové usporiadanie tunela: 2T - 8,0 / 100 (podl'a STN 73 7507),

» kategoria tunela v zmysle: II. kategorie (podla TP 13/2015),

* Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m,

» Sirka chodnikov: 1,00 m,

* celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80 m,

+  pozdizny sklon v tuneli: 0.50 %,

* maximalny priecny sklon: +2,5 % - 2,5 %,

* vetranie: pozdiZne pomocou pradovych ventilatorov,

* navrhova rychlost: 100 km/h,

* pocet technologickych central: 2 ks (ZP, VP).

Zagiatok hibeného tunela useku R2 je km 3,000 a jeho koniec je v km 4,300. Celkova dizka
hibeného tunela vratane predportalovych najazdovych ramp je 1 600 m. Dvojrarovy tunel
bude v celej dizke hibeny v naplavovych formaciach rieky Slatina, ktora tvori Pavostranny
pritok rieky Hron a ma byt realizovany metdédou Deckelbauweise (metddou korytnacka).
Struény opis metody Deckelbauweise je v Casti B, bode 2. tejto $tudie.

5.3 Dopravna prognoza

Prognoza dopravného zataZenia jednotlivych tsekov ciest za 24-hodin a stavby useku R2 vo
variante €. 2 je prevzata z [4]. Prognoza dopravného zat'aZzenia jednotlivych usekov ciest a
stavby Useku R2 vo variante €. 2 za 24-hodin je tabulke €. 3.
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Tabul'ka €. 3: Progndéza dopravného zat'azenia za 24-hodin, rok 2045

2045

Cesta od do oV NV Spolu
R2 MUK Métova MUK Lieskovec 15 190 3726 18916
R2 MUK Lieskovec (privadzac) 1876 846 2722
R2 MUK Lieskovec MUK Zvolen - vychod 17 066 4571 21638
MK -1/16 | Autobusova stanica Centrum 19 289 1 834 21123
MK -1/16 Centrum OK Neresnica 15 554 2 861 18 415
MK -1/16 OK Neresnica MUK Neresnica 10 051 2907 12 958
MK -1/16 OK Neresnica 708 10 105 3162 13 267
R2 MUK Neresnica Tunel Zvolen 17 786 4281 22 067
R2 Tunel Zvolen 17 786 4 281 22 067
R2 Tunel Zvolen | MUK Métové 17 786 4 281 22 067
R2 MUK Métové (privadzac) 2 596 556 3151
R2 MUK Métové MUK Lieskovec 15190 3726 18916
R1 MUK Budéa MUK Zvolen, centrum 32482 8394 40 876
R1 MUK Zvolen, centrum MUK Straze 27 774 3537 31311
Rl MUK Straze MUK Kovac¢ové 24 735 3836 28 572
R1 MUK Kovéagova MUK Réko3 28 483 4185 32 669
R1 MUK Rékos MUK Slia& 35452 5740 41192
1/16 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 21467 7 000 28 467
I/16 Zvolen (intravilan) MUK Zvolen centrum 21 467 7 000 28 467
/16 MUK Zvolen centrum MUK Neresnica 18 721 6 181 24903
I/16 Z0S Sekier 9908 2991 12 899
I/16 Sekier Bucina 5336 2 609 7 944
1/16 Bucina MUK Mbétova 3850 1014 4 864
I/16 Zvolen (intravilan) Lieskovec 4172 506 4678
/16 Lieskovec MUK Zvolen, vychod 2 560 317 2876
/16 MUK Zvolen, vychod | Zvolenska Slatina (intravilan) 3925 978 4903
R2 MUK Budéa MUK Pusty hrad 24 351 7327 31678
R2 MUK Bud¢a MUK Pusty hrad 24 351 7327 31678
1/66 MUK Pusty hrad Zvolen (intravilan) 8079 2 469 10 548
1/66 Zvolen (intravilan) Mliekaren 8079 2 469 10 548
1/66 Mliekaren Zapad 12 623 2295 14918
1/66 Zapad Tesco 9706 2074 11 780
1/66 Tesco NAY 14 525 1 600 16 124
1/66 NAY Zvolen (intravilan) 14 855 1822 16 676
1/66 Zvolen (intravilan) MUK Kovéagova 14 855 1822 16 676
1/66 MUK Kovéagova Kovacova 11405 1477 12 882
1/66 Kovacova Kovéacova (intravilan) 8 805 441 9246
1/66 Kovacova (intravilan) Rékos 8 805 441 9 246
1/66 Rékos Slia¢ 8 753 439 9192
1/66 Slia¢ Slia¢ (intravilan) 13 340 966 14 306
1/66 MUK Neresnica Zvolen (intravilan) 2801 893 3693
1/66 Zvolen (intravilan) Podzaméok 2 801 893 3 693
1/66 Privadza¢ Rakos 6917 1553 8 469
111/2440 MUK Straze OK Metro 6333 1 846 8179
111/2440 OK Metro Tesco 8 801 2264 11 065
111/2452 Mliekaren Kaufland 10 316 1502 11 817
111/2452 Kaufland AS 13 131 2131 15262
111/2452 AS Zeleznica 13 732 1 873 15 605
111/2452 Zeleznica ul. St. Mozyesa 22 289 1671 23 960
111/2452 | Lieskovec (intravilan) Lieskovec 5689 1831 7520
111/2452 Lieskovec Kriz (1/16) 2912 1151 4063
111/2453 Most pod Hradom 8 041 751 8792
111/2454 Lieskovec Lieskovec (intravilan) 2 836 444 3280
111/2454 | Lieskovec (intravilan) Lukové 2918 470 3 388
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Z hladiska intenzity dopravy najviac vozidiel prejde na navrhovanu stavbu useku R2, ¢o je
dané aj tym, Ze tento variant ,,prinesie* dopravu priamo do centra Zvolena a obsluhuje najviac
uzemia z hladiska cestnej dopravy.

6. Legislativne poZiadavky na ochranu pred hlukom

Podl'a § 27 ods. 1 zadkona ¢. 355/2007 Z. z. [7], prevadzkovatel' zdrojov hluku, spravca
pozemnych komunikécii a podobne, je povinny zabezpecit, aby expozicia obyvatel'ov a ich
prostredia hlukom bola €o najnizsia a neprekrocila pripustné hodnoty urcujucich velicin hluku
a vibracii pre den, vecer a noc ustanovené vo vyhlaSke MZ SR €. 549/2007 Z. z. v platnom
zneni [8].

V citovanej vyhlaske st ustanovené podrobnosti o pripustnych hodnotach urcujucich veli¢in
dopravného hluku v chranenom vonkajSom prostredi (kupelnom, rekreanom a obytnom
uzemi) a v chranenom vonkajSom prostredi budov (RD, BD, $ko6l a pod.) a v iizemi bez
obytnej funkcie a bez chranenych vonkajSich priestorov, ako aj podrobnosti o pripustnych
hodnotach urcujtcich veli€in vibracii a otrasov v chranenom vnitornom prostredi budov.

6.1 Ochrana vonkajSieho prostredia pred hlukom

Pripustné hodnoty ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku pre referencné Casové intervaly
— deft (Laeqdp), vecer (Laegvp) @ NOC (Lacqnp) V chrdnenom vonkajSom prostredi v 1., 1. IV.
kategorii uzemia pre dopravny hluk st uvedené v tabul'ke ¢. 4.

Tabulka €. 4: Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referencné
Casové intervaly a pre dopravny hluk vo vonkajSom prostredi

. . . 0 . . Pripustné hodnoty v dB
,Kat. Opis chraneného uzemia/priestoru ripustne 1oenoty v
uzemia

LAeq,d,p LAeq,v,p LAeq,n,p

Uzemie s osobitnou ochranou pred hlukom (kipelné

L . , . MY
miesta, kipelné a rekreacné arealy)

45 45 40

Priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych a
rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych budov

I1I. a objektov, vonkajsi priestor v obytnom a rekreacnom 60 60 50
uzemi v okoli dial'nic, rychlostnych ciest, ciest I. a II.
triedy

Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich

V. priestorov (vyrobné zdny, arealy zavodov)

70 70 70

Poznamka 1: Pocas stavebnej cinnosti na stavbe useku R2 je nutné dodrzat pripustné hodnoty
ekvivalentnych hladin A akustického tlaku v pracovnych diioch v case od 07:00 do 21:00 a v sobotu
od 08:00 do 13:00.

Pozndmka 2: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre hluk
zo stavebnej cinnosti sa pri posudzovani zhody s pripustnymi hodnotami upravuju korekciou K = - 10
dB.

Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku sa uplatiiuj vo:
a) chranenom vonkajSom priestore (mimo budov) vo vyske 1,5 + 0,2 m nad terénom,
b) chranenom vonkajSom priestore budov vo vzdialenosti 1,5 = 0,5 m pred obvodovou
stenou s oknami obytnych miestnosti a to vo vySke 1,5+ 0,2 m nad prisluSnym
obytnym podlazim.
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Vzhl'adom na situovanie vedenia trds stavby useku R2 vo variante ¢. 1, dotknuty areal
ktupelov Slia¢ je zaradeny do I. kategdrie tizemia, obytné Gizemie v intravilane mesta Sliac,
obci Kovacova, obci Budca, mesta Zvolen a obci Lieskovec je zaradené do III. kategorie
uzemia a izemie bez obytnej funkcie (napr. vyrobny areal Buciny, administrativne budovy) je
zaradené do IV. kategorie.

6.2 Ochrana vnutorného prostredia budov pred hlukom

Na ochranu vnutorného prostredia BD, RD a budov vyZzadujtcich tiché prostredie (Skoly a
pod.) pred hlukom z vonkajSieho prostredia, su v citovanej vyhlaske ustanovené pre kategorie
vnatornych priestorov aj pripustné hodnoty ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku pre
referencné Casové intervaly (den, veCer a noc). Kategorie vnutornych priestorov su ¢lenené na
A,B,C,DaF.

Pre chranené vnutorné priestorov budov v kategorii B (obytné miestnosti v BD, RD) pripustné
hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre:

b den L Aeqdp — 40 dB,

* vecer Lacgvpy =40 dB,

*  n0C Lacgnp =30 dB.

Pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku sa uplatiuju vo vyske 1,5 +
0,2 m nad podlahou a najmenej 0,5 m od stien miestnosti. V miestnostiach uréenych na spanie
sa uplatiiuju v blizkosti miesta hlavy.

6.3 Kritéria posudzovania vysledkov predikcie hluku

Podla § 2 pism. zt) citovanej vyhlasky sa objektivizaciou stanovuje tzv. ,,posudzovani*
hodnota urcujtcej veli¢iny hluku, ktora sa porovnava s jej pripustnou hodnotou.

Podl'a § 3 ods. 1 citovanej vyhlasky, ochrana zdravia pred hlukom je zabezpecena, ak
posudzované hodnoty urcujticej veliciny hluku nie su vysSie ako pripustné hodnoty.

Urcujlicou veli¢inou, ktord charakterizuje dopravny hluk je ekvivalentnd hladiny A
akustického tlaku pre prislusny referencny Casovy interval a ,,posudzovanou* hodnotou je jej
hodnota zvacsena o hodnotu rozsirenej neistoty U merania alebo predikcie a v pripade potreby
upravena aj korekciami K.

Pri objektivizacii hluku zo stavebnej ¢innosti, vykondvanej v pracovnych dioch od 7:00 do
21:00 h a v sobotu od 08:00 do 13:00 h, podl'a bodu 1.7 prilohy k vyhlaske sa pri stanoveni
posudzovane] hodnoty ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku pre uvedené casové
intervaly uplatiuje korekcia K = (- 10) dB.

Podrla bodu 1.9 prilohy k citovanej vyhlaske, umiestiiovat’ nové budovy na byvanie a budovy
vyzadujuce tiché prostredie, okrem $kol, skolok, nemocni¢nych izieb a ucelovo podobnych
budov v uzemi, kde hluk z dopravy prekracuje pripustné hodnoty uvedené v tabulke ¢. 1
prilohy k vyhlaske pre kategdriu tizemia II., alebo v uzemi, kde takéto prekrocenie je mozné v
budicnosti ocakavat’, je mozné len na zdklade stanoviska prislusného organu verejného
zdravotnictva za tychto podmienok:
a) vykonaju sa navrhované opatrenia na ochranu ich vnutorného prostredia,
b) posudzovand hodnota hluku z dopravy v primeranej Casti prilahlého vonkajSieho
prostredia budovy na byvanie alebo oddychovej zény v tesnej blizkosti budovy na

D2R engineering, s.r.o. Strana 19 z 48



byvanie neprekroci pripustné hodnoty uvedené v tabul’ke ¢. 1 pre kategdriu uzemia III.
o viac ako 5 dB.

Podl'a poznamky c) k tabul’ke ¢. 3 uvedenej v prilohe k vyhlaske, ak hluk z cestnej dopravy v
kategorii tzemia III. prenikd do chrdnenej miestnosti kategérie B sa pri stanoveni
posudzovanej hodnoty ekvivalentnej hladiny A akustického tlaku pre referenéné casové
intervaly uplatiiuje korekcia K = (-5) dB.

7. Meranie imisii dopravného hluku — nulty variant

Meranie imisii dopravného hluku z cestnej dopravy po ceste 1/16, je za uCelom zistenia
sucasnej hlukovej situdcie v kritickych lokalitach mesta Zvolen a v lokalitach obce Lieskovec,
mesta Slia¢, obce Bud¢a a obce Kovacovd. Vysledky merania dopravného hluku
charakterizuju sti¢asnt hlukov situdciu a sluzia aj na verifikaciu predikéného (vypoctového)
modelu Sirenia dopravného hluku. Situovanie a oznacenie miest merania imisii dopravného
hluku je uvedené v prilohe ¢. A.5 tejto Studie.

Vysledky merania ekvivalentnych hladin A akustického tlaku za 2 hodiny v Siestich miestach
merania (bez zohl'adnenia hodnoty roz$irenej neistoty merania U = 1,5 dB ) st zhrnuté v
tabul’ke €. 5.

Tabulka €. 5: Vysledky 2-hodinovych merani imisii hluku na vybranych miestach merania

M. m. . E T Laeqr Lnos,r
& Lokalita Vzorka h min:s “dB “dB
310723 1 10:15-11:15 58:30 54,2 48,4
1 Lieskovec —
310723 2 11:15-12:15 55:13 53,5 47,2
5 310723 3 12:45 - 13:15 59:21 65,4 59,0
2 Zvolen Csph Shell
310723 4 13:45 - 14:45 58:56 65,9 59,9
310723 5 17:15-18:15 57:27 50,1 47,0
3 Zvolen—Zahonok —
310723 6 18:15-19:15 56:30 50,1 47,2
42,4Y 3
010823 1 08:05 - 09:05 59:27 49,27 31,5
4 Sliad-Rybare ’ .
010823 2 | 09:05-10:05 59:34 gng) 31,5¥
5 Sliag, areal kupelov 010823 3 11:00 - 12:00 59:38 44,49 35,59
180823 1 09:45 - 10:45 58:18 59,0 54,0
6 Budca
180823 2 10:45-11:45 57:10 58,8 54,2

Pozndmky 1: Len hluk z cestnej dopravy po ul. Druzstevnad a po R1.

Pozndamka 2: Vratane hluku zo Zelezmicnej dopravy (prejazd viakov po zeleznicnej trati Zvolen-
Banska Bystrica).

Pozndmka 3: Percentilnd hladina Ly s charakterizuje hluk zo vzdialenej cestnej dopravy po RI.
Poznamka 4: Dominantny je hluk prirodného charakteru.

Vysledky merania ekvivalentnych hladin A akustického tlaku za 24-hodin v dvoch miestach
merania v ¢leneni pre deni (12 h), pre vecer (4 h) a noc (8 h) st zhrnuté v tabulke ¢. 6.

Strana 20 z 48 D2R engineering, s.r.o.



Tabulka ¢. 6: Vysledky 24-hodinovych merani imisii dopravného hluku na vybranych
miestach merania

M. m. . LAeq,d LAeq,v LAeq,n
& Lokalita dB dB dB
7 Zvolen—Mot'ova 67,5 65,7 62,9
8 Kovacova 53,0 52,5 47,1

Podrobnejsie udaje o podmienkach merania imisii dopravného hluku vo vybranych miestach
merania v okoli variantnych tras stavby useku R2 st uvedené v prilohe ¢. A.6 k tejto Studii.

7.1 Posudenie vysledkov merania dopravného hluku — severny koridor

Miesto merania ¢. 4 Sliac-Rybare: Na tomto mieste merania s prihliadnutim na odstupovu
vzdialenosti od trasy R1, je dopravny hluk Sireny z premavky po R1 =zavisly od
meteorologickych podmienok, ktoré ovplyvituju zakrivenie zvukovych lucov. Dominantnym
zdrojom hluku je prejazd vlakov (suprav) po Zelezni€nej trati ¢. 118 a lokélna cestna doprava
po ul. Druzstevne;.

Miesto merania ¢. 5 Slia¢ Kupele: Hluk z cestnej dopravy je na tomto mieste merania vel'mi
slabo pocutel'ny, dominantnym zdrojom hluku st zvuky prirodného charakteru (Sum listia,
akustické prejavy hmyzu a vtactva).

Miesto merania ¢. 6 Bud¢a: Hluk z cestnej dopravy predstavuje dominantny zdroj hluku,
ktory je zavisly od meteorologicky podmienok a od utlmovych vlastnosti vegetacie lemujicej
trasu cesty R1/R2.

Miesto merania ¢. 8 Kovacova: Dominantnym zdrojom hluku je cestnd doprava po ceste R1.
Realizovana protihlukova stena s vyskou 3,0 az 3,3 m, ktora lemuje vyjazd z Kovacovej je
akusticky uc¢innd len pre tento pruh, pre hlavné priebezné pruhy R1 sa jej vyznam zniZuje.

Poznamka 1: S prihliadnutim na aktualnu geopoliticku situdciu (odsun bojovych lietadiel typu MiG
29 na Ukrajinu) doslo k vyznamnému zniZeniu hlukového zataZenie z leteckej prevadzky. Pocas
ohliadok a merani dopravného hluku boli zaevidované sporadické lety zasobovacich dopravnych
vojenskych lietadiel a cvicny let na L39 Albatros.

Pozndamka 2: Letisko Sliac nie je v sucasnosti prevadzkované pre komercné ucely.

7.2 Postdenie vysledkov merani dopravného hluku — juzny koridor

Miesto merania €. 1 Lieskovec: Hluk z dopravy po 1/16 sa Siri do juZznej (dotykovej) Casti
obce najmid z dovodu vyvySenej polohy cesty 1/16 cez premostenie ponad zelezni¢nu trat’.
Opatrenia na zniZenie Sirenia dopravného hluku nie st realizované.

Miesto merania & 2 Zvolen Csph Shell (okraj obytnej zony Métova): Dotykové tizemie
Casti Motova je silne hlukovo zat'azené od cestnej dopravy po 1/16 z dovodu vysokych
intenzit prejazdov vozidiel a malych odstupovych vzdialenostiach najmd pdovodnej obytnej
zastavby od cesty 1/16.

Miesto merania ¢. 3 Zvolen—Zahonok: Na tomto mieste merania je pocutelny aj dopravny
hluk z prejazdov po ceste 1/16, najmad po premosteni vodného toku Slatina. Zaroven je v
zavislosti od meteorologickych podmienok Sirenia hluku pocutelny aj hluk z prevadzok v
areali spolo¢nosti Bucina.
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Miesto merania ¢. 6 Budéa: Hluk z cestnej dopravy predstavuje dominantny zdroj hluku,
ktory je zavisly od meteorologicky podmienok a od utlmovych vlastnosti vegetacie lemujtce;
trasu cesty R1/R2.

Miesto merania ¢. 7 Zvolen—-Mot’ova: Dotykové tzemie Casti Motova je silne hlukovo
zatazené od cestnej dopravy po /16 z dévodu vysokych intenzit prejazdov vozidiel a malych
odstupovych vzdialenosti (najmi povodnej zastavby) od cesty 1/16.

8. Predikcia Sirenia dopravného hluku

Na predikciu §irenia hluku z cestnej dopravy do okolitého chraneného vonkajSieho prostredia
sa aplikoval predikény softvér IMMI 2023 (541), cislo licencie S001/00986 a predikcny
model CNOSSOS-EU Road (Common Noise Assessment Methods in Europe) [9, 10].

Predikény model vo formate 3D berie do tvahy charakter zdrojov hluku (bodovy, liniovy,
plosny), prekazky Sirenia zvuku/hluku, reliéfne Clenenie, povrch terénu (pohltivy, odrazivy) ,
zohl'adiuje vplyv odrazu zvukovych vin od fasad objektov, a v pripade aplikacie PHS aj ich
staniCenie a ostatné parametre. Aplikovany predikény model umoznuje vypocet urovne
dopravného hluku, tzn. predikciu hodndt ekvivalentnych hladin A akustického tlaku vo VB
situovanych v chranenom vonkajSom prostredi a v chrdnenom vonkajSom prostredi budov
(2 m pred obvodovou stenou BD, RD a budov vyzadujtcich tiché prostredie), a to v roznej
vyske VB nad terénom. RozSirena neistota U vypoctového algoritmu Sirenia dopravného
hluku (izofén) a vypoctového algoritmu hodndt ekvivalentnych hladin A akustického tlaku je
2 dB. Predik¢ny model disponuje aj algoritmom na optimalizaciu vysky PHS.

Pri tvorbe 3D modelu segmentu izemia (vybranej lokality) vedenia tras stavby useku R2 boli
pouzité vyskopisné data z modelu DMR 5.0 (GKU Bratislava) a vyskopisné idaje variantnych
tras stavby useku R2, ktoré poskytol objedndvatel. Priklad vizualizacie vypoctového 3D
modelu segmentu Gzemia pre variant ¢. 1 (Cerveny) je uvedeny na obrazku ¢. 6.

Obrdzok ¢. 6: Vizualizacia predikcného modelu pre variant ¢. 1 (Cerveny)
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8.1 Podmienky predikcie Sirenia dopravného hluku bez protihlukovych opatreni

Predikcia Sirenia dopravného hluku v jednotlivych segmentov variantnych rieSeniach trés
stavby tuseku R2 (bez a s prispevkom R1 v severnom koridore a bez a s prispevkom RI1 a
cesty I/16 v juznom koridore), sa vychadzalo z dopravnych prognéz o dopravnom zataZeni
predpokladanom v roku 2045, ktoré st uvedené v bodoch 2.3, 3.2, 4.2 a 5.3 tejto Studie.
Pri predikcii Sirenia dopravného hluku sa zohl'adnili tieto podmienky:
* typ obrusnej vrstvy vozovky: asfaltovy koberec mastixovy SMA 11,
* maximalna povolena rychlost OA v extravilane 130 km.h" a v intravilane 100 km.h™,
* konfiguracia terénneho reliéfu,
* utlmové vlastnosti okolitého nezastaveného terénu (G = 0,5) a Gtlmové vlastnosti
husto zalesnenych ploch,
* prekdzky v ceste Sirenia zvuku,
 vplyv odrazu zvukovych vin od fasdd objektov (uvazovany &initel' odrazu 0,79) s
moznost’ou odrazov az tretieho radu,
* priaznivé meteorologické podmienky na Sirenie zvuku [9, 10],
*  pri predikcii priestorového §irenia dopravného hluku s odrazom zvukovych vin prvého
radu bola pouzita vypoctova siet’ 10 x 10 m.

Poznamka 1: Predikcny model Sirenia hluku je nastaveny konzervativne a je prikloneny na stranu
ochrany verejného zdravia. Uvazuje s priaznivymi podmienkami Sirenia hluku (difrakcné javy,
zavislost utlmu hluku na relativnej vihkosti a teplote vzduchu) vratane podmienok bez vyznamného
utlmu hluku terénom a vegetaciou.

Poznamka 2: Aplikovany predikcny model Sirenia hluku z cestnej dopravy je v sucasnosti postaveny
na metodike CNOSSOS-EU, ktora eSte neuvazuje so samostatnou kategoriou vozidiel — elektromobil
resp. full hybrid. Platnost emisnej normy EURO 7 v roku 2025 bude znamenat’ postupny narast
pomerného zastupenia elektromobilov a full hybridnych vozidiel aj v redlnom vozovom parku.

8.2 Podmienky predikcie Sirenia dopravného hluku s protihlukovymi opatreniami

Pri predikcii $irenia dopravného hluku pri aplikacii sekundarnych PHO, tzn. PHS v kritickych
lokalitach variantnych tras stavby useku R2 (v danom staniceni), sa okrem podmienok
uvedenych v bode 8.1 zohladnilo ich umiestnenie (vlavo, vpravo), rozmerové parametre
(dizka, vyska), akustické parametre (jednostranne alebo obojstranne pohltivy povrch) a tvar
(zvisly, zalomenie).

9. Predikcia irovne dopravné hluku bez protihlukovych opatreni

Urovne dopravného hluku z vedenia variantnych tras stavby tiseku R2 vo VB bez PHS st
predikované vo VB bez a aj s prispevkom dopravného hluku z trasy rychlostnej cesty R1 a
cesty 1/16 pre dopravné zat'azenie v roku 2045.

Za celom porovnania vysledkov predikcie s pripustnymi hodnotami ekvivalentnych hladin
A akustického tlaku (Laeqmetp) pre referencné Casové intervaly (den, vecer a noc) je uroven
dopravného hluku vo VB vyjadrend hodnotami ,,posudzovanych® ekvivalentnych hladin
A akustického tlaku (Lg aeqmef) pre referencné ¢asové intervaly.

9.1 Predikcia arovne dopravné hluku — variant ¢. 1 (Cerveny)
Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lr acq,mer) pre

referen¢né Casové intervaly vo VB, len z trasy stavby tseku R2 vo variante ¢. 1 a s
prispevkom dopravného hluku z rychlostnej cesty R1 (R2 + R1) st uvedené v tabulke €. 7a.
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Tabul’ka ¢. 7a: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB — variant ¢. 1 (Cerveny)

VB ¢ Opis umiestnenia |Ref. ¢asovy Eracomer
. Lokalita P L y dB Poznamka
vyska VB interval
R2 R2 +R1
04 deir 55,0 63,0
s | Kovitovd | RD,ulBystricki&.7 | veler 53,5 61,5 Prevai‘?rzg‘ﬁ‘lmny
noc 49,7 57,5
05 dent 54,8 62,2 '
55 . | Kovicovi RD,ulDruzstevni.2 | veter 53,4 60,7 Prevai‘?rzg‘ﬁ‘lmeny
’ noc 49,5 56,7
06 deft 55,9 62,8
oo | Kovitové |RD,ul. Bystricki & 16A|  vecer 54,4 61,3 Prevai“t]rzg‘}l{‘f“ny
m
noc 50,5 57,3
07 dei 53,6 59,8 .
Kovaové | RD, ul. L. Stara &. 2 veder 52,2 53,4 | Prevazuje hluk Sireny
5,5m 183 a4 z jestvujucej trasy R1
noc , ,
der 44,7 49,1 . .
08 .., |Ubytovacia cast’ kiipel'ov " Prevazuje hluk Sireny
Kovacova Kovagova vecer 432 47,6 z trasy R1
20m ovacova noc 39.8 44,1 I. kategoria uzemia
09 Lcl den 50,1 55,3
RD, ul. ti C.
Sliag > ul. Clementisova & 0 . 48,6 53,8
5,5m 14
noc 44,9 49,8
10 den 55,2 55,5
5 Slia¢  |RD, ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 53,8 54,1
m
noc 50,0 50,3
1 den 53,8 54,2
55 Slia¢ RD, ul. Tajovského 12 vecer 52,4 52,7
,5m
noc 48,6 48,9
1 Sliac Kupele Sliag , deii 32,6 37,7
, zdevastovany objekt vecer 31,2 36,2 I. kategoria uzemia
12 m kupele )
nového hotela noc 28,0 32,9
13 Zvol den 43,8 51,1
VOl 1 BD, u.. Tulska ¢. 13 veder 03 49,6
24 m Zapad
noc 38,9 46,1
14 Zvol den 51,5 53,2
volen
BD, ul. Jedlova ¢. 2 ¢ 50,0 51,7
15m | Podborové ,ul. Jedl'ova ¢. 27 vecer s s
noc 46,1 479
deft 61,1 61,5 o
15 Zvolen Zahradkarska kolonia, o P rlpusvtn?’hodnot%/ sa
15 Podborové severny okrai vecer 59,6 60,1 uplatiujt pre den a
2 m v
Yo noc 55,4 55,9 vecer.
16 Zvolen den 38,3 38,5
55 Bakova Bakova Jama ¢. 8 vecer 36,9 37,0
,5m
Jama noc 33,4 33,6
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17 Zvol RD, Lukovské thrady & def 1 .1
VO en’ , Lukovské uhrady ¢. veder 3.6 3.6
5m Lukové 1
noc 40,2 40,2
den 42,6 42.6
18 Zvolen RD, Povstaleckych » A1 ALl
5m Zolna letcov &. 81 veeer ’ ’
noc 37,6 37,6
19 den 51,2 51,2
5 Lieskovec RD, ul. Horna ¢. 62 vecer 49,7 49,7
m
noc 459 459
20 den 49,8 49,8
5 Lieskovec | RD, ul. Agatova ¢. 3 veder 48,3 483
m
noc 44.4 44 .4

Pozndamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lracqmer) zohladnuju vplyv odrazu zvuku/hluku od
fasad BD a RD.
Poznamka 2: Predikcia je vykonana pre priaznivé podmienky Sirenia zvuku/hluku. Tucnym rezom
pisma je zvyraznené prekrocenie pripustnych hodnot.

9.2 Predikcia arovne dopravné hluku — subvariant ¢. 3 (hnedy)

Predikované posudzované hodnoty posudzovanych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
(LR aeq,mer) pre referencné Casové intervaly vo VB, len z trasy stavby tseku R2 v subvariante ¢.
3 a s prispevkom dopravného hluku z trasy R1 (R2 + R1) st uvedené v tabul’ke ¢. 7b.

Tabul’ka €. 7b: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB — subvariant ¢. 3 (hnedy)

VB ¢ Opis umiestnenia |Ref. ¢asovy Lracom
.. | Lokalita P L y dB Poznamka
vyska VB interval
R2 R2 +R1
o deft 57,9 64,1
Kovétovd | RD,ul Bystrickd &7 |  veder 56,4 62,6 | revazuje hluk Sireny
5m z trasy R1
noc 52,3 57,9
05 den 57,2 63,3 ‘
Kovacova | RD, ul. DruzZstevna ¢. 2 vecer 55,7 62,0 PrevaZuje hiuk Sireny
55m z trasy R1
noc 51,5 57.4
06 den 59,3 64,6 ‘
Kovétové |RD, ul. Bystrické & 16| veder 57,7 63,4 | revazuje hluk Sireny
6 m z trasy R1
noc 53,6 59,0
07 den 56,6 61,9 ‘
Kovacova RD, ul. L. Sthra &. 2 vecer 55,1 60,5 PrevaZuje hiuk Sireny
55m z trasy R1
noc 50,6 56,1
den 44.5 49,8 .. .
LD ’ ’ Prevazuje hluk Siren
08 byt t kipel ) y
Kovacova |0 OVEI‘gla cast KUPETOV  Seer 43,0 48,4 2 trasy R1,
20 m ovacova noc 38,9 44,1 I. kategoria tizemia
09 Lcl den 53,6 56,8
RD, ul. ti C.
Slia¢ - Ul Lementisova ¢ veder 52,2 55,3
55m 14
noc 48,1 51,2
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10 den 55,5 55,7
5 Slia¢ RD , ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 54,0 54,3
m
noc 50,1 50,4
1 den 54,3 54,5
55 Slia¢ RD, ul. Tajovského 12 vecer 52,8 53,1
,5m
noc 49,0 493
D Sling Kupele Slia¢ , deni 35,1 37,7
. zdevastovany objekt vecer 33,6 36,3 I. kategoria uzemia
12m kapele ;
nového hotela noc 30,1 32,7
13 Zvol den 41,0 49,1
VOl 1 BD, u.. Tulska ¢. 13 veder 39,5 473
24 m Zapad
noc 35,7 42,7
14 Zvol den 44,6 50,3
volen
BD, ul. Jedl'ova ¢. 27 ¢ 43,1 48,8
15m | Podborové LWL Jediovac veeer ’ :
noc 39,0 44,7
dent 53,7 56,0 o
15 Zvolen Zahradkarska kolonia, » Prlpus}n?,hOant}f sa
. , . vecer 52,2 54,5 uplatiiuju pre den a
1,5m | Podborova severny okraj -
noc 48,1 50,4 vecer.
16 Zvolen den 38,2 38,2
55 Bakova Bakova Jama ¢. 8 vecer 36,7 36,7
,9m
Jama noc 33,2 33,2
17 Zvol RD, Lukovské tthrady ¢ def .2 .2
VO en’ , Lukovské uhrady ¢. vodor 437 3.7
5m Lukové 1
noc 40,3 40,3
denr 42,3 423
18 Zvolen RD, Povstaleckych : 0.9 409
5m Zolna letcov €. 81 veeer ’ ’
noc 37,4 374
19 den 51,6 51,6
5m Lieskovec RD, ul. Horné ¢. 62 veder 50,2 50,2
noc 46,3 46,3
20 den 48,7 48,7
5 m Lieskovec | RD, ul. Agatova ¢. 3 vecer 47,3 473
noc 434 43,4

Poznamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lraeqmer) zohladnuju vplyv odrazu zvuku/hluku od
fasad BD a RD.
Pozndmka 2: Predikcia je vykonana pre priaznivé podmienky Sirenia hluku. Tucnym rezom pisma je
zvyraznené prekrocenie pripustnych hodnot.

9.3 Predikcia iirovne dopravné hluku — subvariant ¢. 4 (fialovy)

Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lr aeqrer) pre
referenéné Casové intervaly vo VB, len z trasy stavby useku R2 v subvariante ¢. 4 a s
prispevkom dopravného hluku z trasy R1 (R2 + R1) st uvedené v tabulke €. 7c.
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Tabul’ka ¢. 7c: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB — subvariant ¢. 4 (fialovy)

VB ~ O . . t . R f v , LR,Aeq,Tref
¢ is umiestnenia ef. Casov —
o Lokalita P . y dB Poznamka
vyska VB interval
R2 R2 +R1
04 den 52,2 63,7 .
Kovacova | RD, ul Bystricka ¢. 7 vecer 50,7 62,2 PrevaZuje hiuk Sireny
Sm z trasy R1
noc 47,0 58,0
05 den 53,0 63,0 .
Kovacova | RD, ul. Druzstevna ¢. 2 vecer 51,5 61,5 Prevazuje hluk Sireny
5,5m z trasy R1
noc 47,8 57,3
06 deit 52,7 64,4 .
Kovacova | RD, ul. Bystricka ¢. 16A vecer 51,2 62,9 Prevazuje hluk Sireny
6 m z trasy R1
noc 47,5 58,7
07 den 51,5 60,6 .
Kovacova RD, ul. L. Sttra &. 2 vecer 50,0 59,2 Prevazuje hluk Sireny
5,5m z trasy R1
noc 46,4 55,1
den 437 49,8 . - o
08 .., |Ubytovacia ¢ast’ kupel'ov » PrevaZuje hluk Sireny
Kovacova Kovacové vecer 423 48,3 z trasy R1,
20m ovacova noc 38.9 44,6 I. kategodria uzemia
0 RD. L. C1 _ deti 49,8 553
_ ,ul. t . -
Sliag L ACERHSOva & 1 eter 483 53,8
5,5m 14
noc 448 49,8
10 den 54,2 54,5
5 Slia¢ RD, ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 52,8 53,0
m
noc 49,1 494
1 den 53,9 53,9
55 Slia¢ RD, ul. Tajovského 12 vecer 52,4 52,4
Sm
noc 48,8 48,8
. Kupele Sliag , defi 31,9 37,6
12 Slia¢ L. » ., .
, zdevastovany objekt vecer 30,5 36,2 I. kategdria uzemia
12 m ktpele )
nového hotela noc 274 32,8
13 Zvol den 45,4 51,3
VOl BD, u.. Tulsk4 &. 13 veder 44,0 49,9
24 m Zapad
noc 40,5 46,2
14 Zvol den 52,0 53,6
volen
BD, ul. Jedl'ova ¢. 27 ¢ 50,5 52,2
15 m | Podborova - Ul Jediovac veeer
noc 46,7 48,3
deft 60,9 61,4 , ]
15 Zvolen Zahradkarska kolonia, o Prip uvstr},e hodnoty sa
, , . vecer 59,4 59,9 uplatiiuju len pre deii
1,5 m | Podborova severny okraj o 5.4 5. a veder.
16 Zvolen den 32,0 38,3
55 Bakova Bakova Jama ¢. 8 vecer 30,5 36,8
Sm
Jama noc 27,7 33,6
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den 43,7 44 .4
17 Zvolen | RD, Lukovské uhrady €. y
. vecer 42,2 42,9
Sm Lukové 1
noc 39,1 39,8
denr 39,1 42,0
18 Zvolen RD, Povstaleckych : 376 405
Sm Zolna letcov ¢. 81 veeer ’ ’
noc 34,2 37,3
19 dedt 50,7 51,1
5 Lieskovec RD, ul. Horn4 ¢. 62 vecer 49,3 49.6
m
noc 45,6 46,0
20 den 47,7 48,3
5m Lieskovec | RD, ul. Agatova ¢. 3 vecer 46,2 46,8
noc 42,5 43,2
Poznamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lracqmet) zohladnuju vplyv odrazu zvuku/hluku od
fasad BD a RD.

Pozndmka 2: Predikcia je vykonana pre priaznivé podmienky Sirenia hluku. Tucnym rezom pisma je
zvyraznené prekrocenie pripustnych hodnot.

9.4 Predikcia iirovne dopravného hluku — juzny koridor

Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lg acq,ref) pre
referen¢né Casové intervaly vo VB, len z trasy stavby useku R2 vo variante ¢. 2 a s
prispevkom dopravného hluku z trasy cesty R1 (R2 + R1) a z cesty I/16 (R2 + I/16) su
uvedené v tabulke €. 8.

Tabul'ka €. 8: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB — variant €. 2 (bledomodry)

L eq,Tre
V,I? ¢. Lokalita Opis umiestnenia Rf&f. casovy R’:ii];“ Poznimka
vyska VB interval
R2 R2+R1/1/16
01 den 51,3 62,4 .
Budda | RD,ul Pototnd&. 12 |  veder 49,2 60,9 Prevazuje hiuk
5,0m Sireny z trasy R1
noc 473 57,2
0 RD. ul. $portov den 54,3 64,6 .
Budéa » U Sportova, veder 523 63,0 Prevazuje hluk
Sm bez p.¢. Sireny z trasy R1
noc 50,4 59,5
03 den 53,1 62,5 o
Budéa RD , ul. SNP & 2 veder 50,8 60,9 Prevazuje hluk
5m Sireny z trasy R1
noc 48.6 56,5
21 RD, ul. Osloboditel’ den 2.8 >9:2
Lieskovec W y s Obodiietov veder 55,4 57,6 Prispevok od /16
5,5m ¢. 122
noc 51,6 53,6
22 RD, ul. Osloboditel den >3] 2.2
5 Lieskovec W és ; 60 tetov veder 51,6 53,6 Prispevok od /16
m :
noc 48,0 49,7
” den 64,9 65,0
e ;Y}‘l’len; BD, Zahonok &. 37 veder 63,4 63,6
Ahone noc 60,0 60,2
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den 453 59,3
2?‘; ﬁ(‘)’tlz: BD, ul. Pribinova & 51 | veter | 43,8 57,8
noc 40,7 54,2
den 38,0 65,0 _ )
22 Isn ﬁ(‘)’tlz: RD, ul. Pribinova & 26 | veter | 36,5 63,6 pﬁ?poer:(‘fl‘{ag;nly/l ]
noc 33,9 59,9
den 50,5 66,0 _ )
521611 i/}]gtl’?:; RD, Lucenecka cesta 24 vecer 49,0 64,5 priz’(;r:;iag;nl};l 6
noc 45,8 60,8
den 54,9 54,9 R2 vedena v
10257m Zvolen BD, ul. Na Stepnici 5 vecer 53,4 53,4 povodnej trase
' noc 50,1 50,1 /16
den 65,5 65,5 R2 vedena v
liin Zvolen BD, ul. Lesnicka ¢. 41 vecer 64,0 64,0 povodnej trase
noc 60,4 60,4 I/16
den 55,6 55,6 R2 vedena v
821911 Zvolen |BD, ul. Pod drahami ¢. 15 vecer 54,1 54,1 povodnej trase
noc 50,7 50,8 I/16
den 58,3 58,3 R2 vedena v
5331 Zvolen | RD, ul. Dobronivska ¢. 7 vecer 56,8 56,8 povodnej trase
noc 53,4 53,4 I/16
) ) o den 51,9 52,4
1’35 lm Zvolen Zahradk;r;l;i kolénia ™ eer 50,4 50,9
noc 47,0 47,6
) ) L den 53,4 53,4
1’35 2m Zvolen Zahfi‘:iﬁ;‘fg;j PR Vetder 51,9 51,9
noc 47.6 47.6

Poznamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lraeqmet) zohladnuju vplyv odrazu zvuku/hluku od
fasad BD a RD.

Poznamka 2: Predikcia je vykonana pre priaznivé podmienky Sivenia hluku. Tucnym rezom pisma je
zvyraznené prekrocenie pripustnych hodnot.

10. Navrh protihlukovych opatreni

Z predikovanych posudzovanych hodnét ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lg acq rrer)
vo VB situovanych v kritickych lokalitdch variantnych tras stavby useku R2 pre dopravné
zat'azenie v roku 2045 vyplyva, ze v niektorych lokalitach v:

a) severnom koridore su prekracované pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A
akustického tlaku pre den, vecer a noc pri zohl'adneni prispevku dopravného hluku z
trasy rychlostnej cesty R1,

b) juznom koridore su prekraCované pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A
akustického tlaku pre den, vecer a noc, aj z dovodu prispevku dopravného hluku z
rychlostnej cesty R1 (Budca) a z cesty 1/16.

V tejto Stadii st navrhované sekundarne PHO vo forme PHS v kritickych lokalitach
variantnych trasach stavby useku R2, len pre dopravné zat'aZenie zo stavby useku R2, kde su
prekracované pripustné hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre referen¢né
casové intervaly vo VB ustanovené pre 1., III. a IV. kategoriu izemia.
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Osadenie PHS je navrhované v prie¢nom reze komunikacie a na zemnom telese, a to za
deformacnou hlbkou navrhovanych zvodidiel podla ich typov. Na mostnych objektoch je ich
osadenie navrhované na rimse s dodrzanim Sirky obsluznych chodnikov.

Akustické parametre konstrukcie navrhovanych PHS st navrhované v stilade s TP 052 [11]:
* odraz zvuku DLg; > 6 s vynimkou pouzitia priehl'adnych odrazivych PMMA panelov s
hodnotou DLg; < 1,
* nepriezvuénost’ pre pohltivé a odrazivé PHS prvky DL > 28 a pre stipiky DLgp >28.

10.1 Stanic¢enia, umiestnenia, parametre a tvar PHS — severny koridor
V severnom koridore variantnych tras stavby useku R2 je staniCenie, umiestnenie, rozmerove
parametre a tvar PHS uvedené v tabulke ¢. 9 pre variant ¢. 1, subvariant ¢. 3 a ¢. 4.

Vizualizacie staniCenia a umiestnenia PHS je uvedena v prilohéach €. A.1,¢. A2 ac. A.3.

Tabul'ka €. 9: StaniCenie, umiestnenie, material a parametre a tvar PHS — severny koridor

L/h

Usek R2 | Oznat. v km Umiest. [m] Tvar Poznamka
PHS 1 0,715 -1,000 vlavo 285/3 zvisly Transparentna
PHS 2 1,000 — 1,180 vlavo 180/4 zvisly Obojstranne pohltiva
PHS 3 bez stanicenia - 165/3 zvisly Transparentna
Variant &. 1 most na vetve C1
(Cerveny) | PHS 4 vetva C1 - 80/4 zvisly Obojstranne pohltiva
PHS 5 2,800 — 3,320 vpravo 530/3 zvisly Transparentna
PHS 6 4,200- 4,485 vlavo 285/3 zvisly Transparentna
PHS 7 4,485 — 4,820 vlavo 335/4 zvisly Obojstranne pohltiva
Subvariant| PHS 1 | -1,000—-0,575 vlavo | 1575/4,5 . s?g:rf)nr?,l m Obojstranne pohltiva
(hﬁéiy) PHS 2 2,575 -2,755 vlavo 180/3 zvisly Transparentna
PHS 3 2,755 - 3,080 vlavo 325/4 zvisly Obojstranne pohltiva
' PHS 1 1,290 — 2,125 vlavo 835/4 zvisly Obojstranne pohltiva
Sub;/faér‘lant PHS 2 3,635 4,155 vpravo 520/3 zvisly Transparentna
(ﬁai ovy) PHS 3 5,000 — 5,320 vlavo 320/3 zvisly Transparentna
PHS 4 5,320 — 5,660 vlavo 340/4 zvisly Obojstranne pohltiva

10.2 Stanicenia, umiestnenia, parametrov a tvar PHS — juzny koridor
V juznom koridore trasy stavby tseku R2 je stanienie, umiestnenie, rozmerové parametre a
tvar PHS pre variant €. 2 uvedené v tabulke ¢. 10. Vizualizacia stani¢enia a umiestnenia PHS

je uvedena v prilohe ¢. A.4.

Tabulka €. 10: Stani¢enie, umiestnenie a parametre a tvar PHS v trase variantu €. 2

L/h

Usek R2 | Oznat. v km Umiest. [m] Tvar Poznamka
bez stanicenia, o ) .,
PHS 1 vetva BUI - 640/4 zvisly Obojstranne pohltiva
V%rlant PHS 2 | bez stanienia, - 220/3 zvisly Transparentna
¢.2 most cez vetvu
BU1
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Obojstranne pohltiva
na zemnom telese,
transparentné na
mostnych telesach

PHS3 | 0,500-1,700 vlavo | 1200/4" zvisly

PHS 4 1,625 -2.275 vpravo 650/5

PHS5 | 2,075-27285 vlavo 210/5 Oboj stranne pohl'tivé
PHS6 | 2320-2525 | vpravo | 205/5 od 5> m na zvislej Casti,
so sklonom 1 m jednostranne
PHS 7 2,310 - 2,525 vlavo 215/5 pohltiva na zalomeni
Variant PHS 8 2,755 — 3,000 vpravo 245/5
¢.2 Obojstranne pohltiva
PHSO | 4300-5000 | pravo | 700/6,5> | ©°46°m,so | nazemnom telese,
sklonom 1 m transparentnd na
mostnych telesach
PHS 10| 4,750 4,940 vlavo 190/5 zvisly Obojstranne pohltiva
PHS 11| 7,400-7,780 vlavo 380/4 zvisly Obojstranne pohltiva
PHS 12 7,780 - 7,870 vlavo 90/3 zvisly Transparentna

Pozndamka 1: Na mostnych telesdach je akrylova vyplit do vysky 3 m.
Poznamka 2: Na mostnych telesach je akrylova vypln do vysky 4 m.

10.3 Iné protihlukové opatrenia

V pripade realizacie iseku R2 vo variante €. 2 sa odporuca:
» akustickd uprava predportalov a portdlov tunela (ZP, VP), a to obloZzenim povrchu
pohltivym obkladom min. 50 m do vnutra tunela,
* v intravildne mesta Zvolen v zéne s obytnou zastavbou, aplikovat’ na povrch vozovky
asfaltova zmes s nizkou hlu¢nostou, napr. Viaphone.

11. Predikcia urovne dopravné hluku s protihlukovymi opatreniami

Urovne dopravného hluku s aplikaciou PHS v severnom koridore vedenia variantnych tras
stavby Useku R2 a v juznom koridore trasy stavby R2 su predikované v identickych VB ako v
bode 9. tejto Studie a pre dopravné zatazenie v roku 2045.

Za ulelom porovnania vysledkov predikcie s pripustnymi hodnotami ekvivalentnych hladin
A akustického tlaku (Laeqrerp) pre referencné casové intervaly (den, vecer a noc), je Uroven
dopravného hluku vo VB vyjadrend hodnotami ,,posudzovanych® ekvivalentnych hladin
A akustického tlaku (Lg acqrrer) pre referencné casové intervaly.

11.1 Predikcia irovne dopravné hluku — severny koridor

Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lg acqtref) pre
referencné Casové intervaly vo VB v kritickych lokalitach v severnom koridore variantnych
tras stavby tseku R2 s aplikéciu PHS st uvedené v tabulke ¢. 11.
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Tabul’ka ¢. 11: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB s PHS — severny koridor

LR,Aeq,Tref
< . . . Ref. T
VB <. . Opis umiestnenia . ., dB
. Lokalita casovy
vyska VB . Variant ¢.1 |Subvariant €. 3|Subvariant ¢&. 4
interval
(¢erveny) (hnedy) (fialovy)
04 den 53,4 52,0 51,1
5 Kovacova | RD, ul Bystricka ¢. 7 vecer 51,9 50,4 49,6
m
noc 48 46,1 459
05 den 53,3 51,1 52,0
55 Kovacova |RD, ul. Druzstevna ¢.2| veler 51,8 49,6 50,6
,5m
noc 48 453 46,8
06 RD. ul B Lk & den 53,8 54,2 52,0
. t; .
Kovécova W BYSHIEREC 1 Vecer 52,3 52,5 50,6
6 m 16A
noc 48,5 48,2 46,8
07 den 53,5 49,6 51,1
55 Kovacova RD, ul. L. Stura &. 2 vecer 52,1 48,1 49,7
,5m
noc 48,1 439 46,0
08 b den 449 38,5 435
Ubyt ia Cast’
Kovédova | . S ovaclacast i oocer 43,4 36,9 42,0
20 m kapelov Kovacova
noc 39,9 33,0 38,6
09 RD. ul. CI ] den 50,3 53,5 49,9
. , ul. t "
Sliag UL Aementisova o oser 48,9 52,0 48.4
5,5m ¢. 14
noc 45,1 48,0 449
10 Dl Drussiovnd ¢ 9D 50,8 53,0 51,2
Sliag > WL Druzstevna €. 1 ey 493 51,5 49.7
5m 25
noc 45,5 47,7 46,1
" RD. ul. Taovského & |90 49,2 51,5 49,3
Sliag - W TOVSKERO € 1 ¢ eer 47,7 50,0 47.9
5,5m 12
noc 43,9 46,2 442
12 Kupele Slia, dent 333 35,1 324
2m Slia¢ ktipele | zdevastovany objekt vecer 31,8 33,6 31,0
nového hotela noc 28.6 30,1 27,9
13 Zvol den ¥ 438 41,3 45,6
VOl 1 BD, ul. Tulska &. 13 | veder ! 423 39,8 442
24 m Zapad
noc " 38,9 36,1 40,7
14 Zvol den 49,5 449 50,3
volen
BD, ul. Jedl'ova ¢. 27 ¢ 48 434 48.8
15m | Podborova UL Jediovac veeer
noc 443 39,2 45,0
15| Zvolen | Zahradkirska kolonia, oo e .8 9.3
volen ’ dhra ars, ako .oma, veder 529 523 540
1,5m | Podborova severny okraj
noc 49,1 48,2 50,1
den 38,3 38,2 32,0
16 Zvolen Bakova Jama ¢. 8 : 36,9 36,8 30,5
5,5m |Bakova Jama v ' veeer ’ ’ ’
noc 334 33,2 27,7
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den 45,1 452 43,7
17 Zvolen RD, Lukovské thrady N
, N vecer 43,6 43,7 42,2
5m Lukové ¢. 1
noc 40,2 40,3 39,1
den 42,6 423 39,1
18 .| RD, Povstaleckych N
Zvolen Zolna . vecer 41,1 40,9 37,6
5m letcov ¢. 81
noc 37,6 37,4 34,2
19 den 51,2 51,6 50,7
5 Lieskovec RD, ul. Horna ¢. 62 veder 49,7 50,2 493
m
noc 459 46,3 45,6
20 den 49,8 48,7 47,7
5 m Lieskovec RD, ul. Agatova ¢. 3 vecer 48,3 473 46,2
noc 44 .4 43,4 42,5

Poznamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lraeqmef) zohladnuju vplyv odrazu zvuku/hluku od
fasad BD a RD.
Poznamka 2: Predikcia je vykonanad pre priaznivé podmienky Sirenia zvuku/hluku.

Z predikovanych posudzovanych hodnot ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lr aeq,rver)
pre referencné Casové intervaly vo VB situovanych vo variantnych trasich stavby R2 s
aplikdciou PHS (aj za priaznivych podmienok S§irenia zvuku/hluku) nedochadza k
prekracovaniu pripustnych hodnot pre referenény cCasovy interval den, vefer a noc
ustanovenych pre 1. a III. kategoriu tizemia.

V obci Kovacova pri vedeni trasy stavby R2 vo variante ¢. 1 (Cerveny) a v subvariante ¢. 4
(fialovy) je nutné vo vySSom stupni projektovej dokumentacie zvazit' aplikaciu PHS aj na
trase rychlostnej cesty R1. Navrhovana PHS 1 na prepdjacom kolektore R2 v subvariante €. 3
(hnedy), zabezpeci aj ochranu pred Sirenim dopravného hluku z trasy rychlostnej cesty R1.

11.2 Predikcia urovne dopravné hluku — juzny koridor
Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lg aeqrer) pre
referenéné Casové intervaly vo VB v kritickych lokalitdich v juznom koridore trasy stavby

useku R2 vo variante €. 2 s aplikaciou PHS st uvedené v tabul’ke €. 12.

Tabulka €. 12: Predikované posudzované hodnoty ekvivalentnych hladin A akustického tlaku
vo VB s PHS — juzny koridor

L e re:
3 L ] Ref. SR
VB ¢. . Opis umiestnenia 5 ; dB
wika Lokalita VB casovy ——
Yy interval Variant ¢. 2
(svetlomodry)
o1 den 48,8
Budca RD, ul. Poto¢na ¢. 12 vecer 47,0
5,0 m
noc 45,2
0 den 51,6
5m Budca RD, ul. Sportova, bez p.¢. vecer 49,8
noc 48,3
03 den 48,7
5 Budca RD ,ul. SNP ¢. 2 veder 46,9
m
noc 44,7
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den 53,4

5,251m Lieskovec RD, ul. Osloboditel'ov ¢. 122 vecer 51,9

noc 483

den 49,3

52r2n Lieskovec RD, ul. Osloboditel’'ov ¢. 86 vecer 47,8

noc 444

den 50,5

2‘2111 Zvolen—Zahonok BD, Zahonok ¢. 37 vecer 49,0

noc 45,6

den 43,3

2511 Zvolen—Motova BD, ul. Pribinova €. 51 vecer 41,9

noc 38,8

den 37,8

221511 Zvolen—-Moétova RD, ul. Pribinova ¢. 26 vecer 36,3

noc 33,7

den 50,2

521611 Zvolen—-Moétova RD, Lucenecka cesta ¢. 24 vecer 48.8

noc 45,5

den 53,7

27 Zvolen BD, ul. Na §tepnici 5 vecer 52,2
10,5 m

noc 48.8

denr 54,0

1§8m Zvolen BD, ul. Lesnicka ¢. 41 vecer 52,5

noc 492

den 52,3

8219n Zvolen BD, ul. Pod drahami ¢. 15 vecer 50,8

noc 47,5

den 51,3

53?n Zvolen RD, ul. Dobronivska ¢. 7 vecer 49,8

noc 46,6

den 50,9

1,:;1m Zvolen Zahradkarska kolonia Hajik vecer 49,5

noc 459

o ded 534

1,3;52m Zvolen Zahradkarska kocl;)STea pri Luceneckej veder 51.9

noc 47,6

Poznamka 1: Predikované posudzované hodnoty (Lraeqmef) zohladnujii vplyv odrazu zvuku/hluku od

fasad BD a RD.

Poznamka 2: Predikcia je vykonana pre priaznivé podmienky Sirenia zvuku/hluku.

Z predikovanych posudzovanych hodnoét ekvivalentnych hladin A akustického tlaku (Lg aeq,rver)
situovanych v trase stavby R2 vo variante ¢. 2 s
aplikdciou PHS (aj za priaznivych podmienok Sirenia zvuku/hluku) nedochadza k
prekra¢ovaniu pripustnych hodndét pre referenény casovy interval den, vecer a noc pri zaradeni
obytného tzemia v obci Budca, obci Lieskovec a mestskych casti mesta Zvolen do III.

pre referenéné Casové intervaly vo VB

kategdrie uzemia.
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V obci Bud¢a pri vedeni trasy stavby tiseku R2 vo variante €. 2, je nutné vo vySSom stupni
projektovej dokumentacie zvazit’ aj aplikédciu PHS na trase rychlostnej cesty R1.

12. Graficka vizualizacia Sirenia dopravného hluku

Graficka vizualizacia Sirenia dopravného hluku do kritickych lokalit v dotyku s variantnymi
trasami stavby tseku R2 v severnom koridore a trasou stavby R2 v juznom koridore bez PHS
a s aplikaciou PHS, je vo forme segmentovych hlukovych map, ktoré znazoriuj priestorové
Sirenia zvuku/dopravného hluku vyske 4 m nad profilom terénu s odstupfiovanym intervalom
izofén po 5 dB.

Identifikacia segmentovych hlukovych map kritickych lokalit v severnom koridore tzn. v obci
Kovacova, meste Sliac, obci Lieskovec a dotykovych ¢asti mesta Zvolen (Lukové, Zolnd), je

uvedena v tabulke ¢. 13a.

Tab. ¢. 13a: Identifikacia hlukovych map — severny koridor

. Kriticka lokalita / ¢islo prilohy
Variant . - .. -
(subvariant) Kovacova, Zvolen—zapad, Slia¢, Zvolen—Podborova,
Bakova Jama, Lieskovec, Lukové a Zolna
¢. 1 (Cerveny) A.7a bez PHS / A.7b s PHS
¢. 3 (hnedy) A.8a bez PHS / A.8b s PHS
¢. 4 (fialovy) A.9a bez PHS / A.9b s PHS

Identifikacia segmentovych hlukovych map kritickych lokalit v juznom koridore tzn. v obci
Budca, Zvolen centrum, Zvolen—-Mot'ova, Zvolen—Zahonok a v obci Lieskovec, je uvedena v
tabul’ke ¢. 13b.

Tab. €. 13b: Identifikacia segmentovych hlukovych mép — juzny koridor

Variant Kriticka lokalita / ¢islo prilohy
Budéa Zvolen centrum, Zvolen— Lieskovec
¢.2 Motova, Zvolen—Zahonok
(svetlomodry) A.10a bez PHS A.11a bez PHS A.12a bez PHS
A.10b s PHS A.11b s PHS A.12b s PHS

13. Posudenie u¢inku sekundarnych protihlukovych opatreni

Okrem grafickej vizualizacia Sirenia dopravného hluku do kritickych lokalit v dotyku s
variantnymi trasami stavby useku R2 s aplikdciou PHS, G¢inok PHS vo VB je vyjadreny
poklesom (zniZzenim) predikovanych posudzovanych ekvivalentnych hladin A akustického
tlaku (Lracqmer) pre referencné casové intervaly s PHS v porovnani posudzovanymi
ekvivalentnymi hladinami A akustického tlaku (Lr aeqrer) pre referencné casové intervaly bez
PHS.

13.1 U¢inok protihlukovych opatreni — severny koridor

Utinok PHS v kritickych lokalitach v severnom koridore variantnych tras stavby tiseku R2 je
pre variant €. 1 uvedeny v tabul’ke €. 14a, pre subvariant €. 3 je uvedeny v tabul’ke €. 14b a pre
subvariant €. 4 je uvedeny v tabulke ¢. 14c.
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Tabul’ka &. 14a: Uginok PHS vo VB a v ref. ¢as. intervaloch — variant &. 1 (Gerveny)

VB ¢. Opis umiestnenia Ref. ¢asovy Liaca e Utinok
N Lokalita . dB
vyska VB interval dB
bez PHS s PHS
den 55,0 53,4 -1,6
50jn Kovacova RD, ul Bystricka ¢. 7 vecer 53,5 51,9 -1,6
noc 49,7 48,0 -1,7
den 54,8 53,3 -1,5
S,gsm Kovacova RD, ul. Druzstevna ¢. 2 vecer 53,4 51,8 -1,6
noc 49,5 48,0 -1,5
den 55,9 53,8 -2,1
60r6n Kovacova RD, ul. Bystricka ¢. 16A vecer 54,4 52,3 -2,1
noc 50,5 48,5 -2,0
den 53,6 53,5 -0,1
5,(;7m Kovacova RD, ul. L. Sttra &. 2 vecer 52,2 52,1 -0,1
noc 48,3 48,1 -0,2
e den 44,7 44,9 0,2
288m Kovacova Ubytovgi;;i:‘lpel Yl veder 432 43,4 0,2
noc 39,8 39,9 0,1
] den 50,1 50,3 0,2
5,(;9rn Sliag RD, ul. (é.lelrzentlsova veder 48,6 48,9 0,3
noc 44,9 45,1 0,2
den 55,2 50,8 -4,4
51?n Sliac¢ RD, ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 53,8 493 4,5
noc 50,0 45,5 -4,5
den 53,8 49,2 -4,6
5,151rn Slia¢ RD, ul. Tajovského ¢. 12 vecer 52,4 47,7 -4,7
noc 48,6 43,9 -4,7
den 51,5 49,5 -2,0
1;‘; > iﬁ:jvé BD, ul. JedFové &. 27 veder 50,0 48,0 2,0
noc 46,1 443 -1,8
15 Zvolen Zahradkérska kolonia defi oLl >4 6.7
1,5m | Podborova severny okraj ’ vecer 39,6 52,9 6,7
noc 55,4 49,1 -6,3
Tabulka &. 14b: Uginok PHS vo VB a v ref. ¢as. intervaloch — subvariant ¢. 3 (hnedy)
VB ¢. Opis umiestnenia Ref. ¢asovy Lnsenet Utinok
o Lokalita . dB
vyska VB interval dB
bez PHS s PHS
dedt 57,9 52,0 -5,9
50;‘;1 Kovacova RD, ul Bystricka ¢. 7 veder 56,4 50,4 -6,0
noc 52,3 46,1 -6,2
deit 57,2 51,1 -6,1
S,gsm Kovacova RD, ul. Druzstevna ¢. 2 vecer 55,7 49,6 -6,1
noc 51,5 453 -6,2
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" den 59,3 542 -5,1
6m Kovacova | RD, ul. Bystricka ¢. 16A veder 57,7 52,5 -5,2
noc 53,6 48,2 -5,4
den 56,6 49,6 7,0
07 y
55m Kovacova RD, ul. . Stara ¢. 2 veder 55,1 48,1 -7,0
’ noc 50,6 43,9 -6,7
08 Ub ) Kiel den 445 38,5 -6,0
t > t’ 4 >
Kovadova | =0 ovacta cast KUPEToV | Joger 43,0 36,9 -6,1
20 m Kovacova
noc 38,9 33,0 -5,9
_ dert 53,6 53,5 -0,1
09 . RD, ul. Clementisova N
Sliac . vecer 52,2 52,0 -0,2
5,5m ¢. 14
noc 48,1 48,0 -0,1
den 55,5 53,0 -2,5
10 , ’
5m Sliac¢ RD , ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 54,0 51,5 -2,5
noc 50,1 47,7 2,4
. deft 543 51,5 2,8
55m Slia¢ RD, ul. Tajovského ¢. 12 veder 52,8 50,0 -2.8
’ noc 49,0 46,2 -2,8
14 Zvol den 44.6 44,9 0,3
volen
BD, ul. Jedl'ova ¢. 27 eder 43,1 434 0,3
15m | Podborova 4 v v 2
noc 39,0 39,2 0,2
, dent 53,7 53,8 0,1
15 Zvolen Zahradkarska kolonia, N 529 23 01
1,5m | Podborova severny okraj veeer ’ ’ :
noc 48,1 48,2 0,1
Tabulka &. 14c: Uginok PHS vo VB a v ref. &as. intervaloch — subvariant &. 4 (fialovy)
VB & Opis umiestneni Ref. &asovy Lnscaeer Utinok
¢, is umiestnenia ef. ¢asov —
| Lokalita P ) y dB cino
vyska VB interval dB
bez PHS s PHS
04 dett 52,2 51,1 1,1
5m Kovacova RD, ul Bystricka ¢. 7 vecer 50,7 49,6 -1,1
noc 47,0 45,9 -1,1
05 den 53,0 52,0 -1,0
55m Kovacova RD, ul. Druzstevna ¢. 2 vecer 51,5 50,6 -0,9
’ noc 47,8 46,8 -1,0
06 den 52,7 52,0 -0,7
6m Kovacova RD, ul. Bystricka ¢. 16A vecer 51,2 50,6 -0,6
noc 47,5 46,8 -0,7
07 den 51,5 51,1 -0,4
ssm Kovacova RD, ul. L. Stira &. 2 veder 50,0 49,7 -0,3
’ noc 46,4 46,0 0,4
_ dett 43,7 43,5 0,2
08 L Ubytovacia Cast’ kipel'ov N
Kovacova ., vecer 42,3 42,0 -0,3
20 m Kovacova
noc 38,9 38,6 -0,3
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09 RD. ul. Cl ) den 49,8 499 0,1
. t
Sliad > U Lementisova veder 483 484 0,1
55m ¢. 14
noc 448 449 0,1
10 den 54,2 51,2 -3,0
5 Slia¢ RD, ul. Druzstevna ¢. 25 vecer 52,8 49,7 -3,1
m
noc 49,1 46,1 -3,0
1 den 53,9 493 -4,6
55m Sliac¢ RD, ul. Tajovského €. 12 vecer 52,4 47,9 -4,5
’ noc 488 442 -4,6
14 Zvol den 52,0 50,3 -1,7
VOl 1 BD, ul. JedPové & 27 veder 50,5 48,8 1,7
15m | Podborova
noc 46,7 45,0 -1,7
den 60,9 55,5 -5.4
15 Zvolen Zahradkarska kolonia, N 0.4 4.0 54
1,5m | Podborova severny okraj veeet ’ ’ ’
noc 55,4 50,1 5.3

Vplyv tvarov a materialov PHS situovanych v severnom koridore vedenia variantnych tras
stavby useku R2 na odraz hluku z leteckej prevadzky letiska Slia¢ do chraneného vonkajSieho
prostredia je zanedbatelny.

13.2 Utinok protihlukovych opatreni — juzny koridor

Utinok PHS v kritickych lokalitach v juznom koridore trasy stavby useku R2 je pre variant
¢. 2 uvedeny v tabulke €. 15.

Tabulka ¢. 15: Uginok PHS vo VB a v referenénych asovych intervaloch — variant ¢&. 2

VB ¢ Opis umiestneni Ref. Easovy Erscarnt Utinok
B ¢. Lokalita pis umiestnenia .e . Casovy dB ¢ino
vyska VB interval dB
bez PHS s PHS
01 den 51,3 48,8 -2,5
50m Budca RD, ul. Poto¢na ¢. 12 vecer 492 47,0 -2,2
’ noc 47,3 45,2 2,1
0 RD. ul. $oortovs den 54,3 51,6 -2,7
Budda > U SPOTiova, veder 52,3 49,8 2,5
Sm bez p.c.
noc 50,4 48,3 2,1
03 den 53,1 48,7 -4,4
5 Budca RD, ul. SNP¢. 2 vecer 50,8 46,9 -39
m
noc 48,6 447 -39
)1 RD. ul. Osloboditel den 56,8 53,4 -3,4
. , ul. Osloboditel'ov -
5.5m Lieskovec & 122 vecer 55,4 51,9 -3.5
noc 51,6 48,3 -3.3
2 RD. ul. Osloboditel den 53,1 49,3 -3,8
Lieskovec > ul. Dsionoditelov veder 51,6 47,8 3,8
S5m ¢. 86
noc 48,0 44 .4 -3,6
’3 den 64,9 50,5 -14,4
Zvolen— BD, Zéhonok &. 37 veder 63.4 49,0 14,4
24 m Zahonok
noc 60,0 45,6 -14,4
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den 45,3 433 -2,0

2?‘; ﬁ;’tlzz BD, ul. Pribinova &. 51 veder 43,8 41,9 -1,9
noc 40,7 38,8 -1,9

den 38,0 37,8 -0,2

22 Isn ﬁ;’tlzz RD, ul. Pribinova &. 26 veder 36,5 36,3 -0,2
noc 33,9 33,7 -0,2

den 50,5 50,2 -0,3

5216n f/rgtl’f:; RD, Lucenecka cesta 24 vecer 49,0 48,8 -0,2
noc 45,8 45,5 -0,3

den 54,9 53,7 -1,2

10?57m Zvolen BD, ul. Na Stepnici 5 vecer 534 52,2 -1,2
noc 50,1 48,8 -1,3
den 65,5 54,0 -11,5
1§8m Zvolen BD, ul. Lesnicka ¢. 41 vecer 64,0 52,5 -11,5
noc 60,4 49,2 -11,2

den 55,6 52,3 -3,3

821911 Zvolen BD, ul. Pod drahami ¢. 15 vecer 54,1 50,8 -3,3
noc 50,7 47,5 -3,2

den 58,3 51,3 -7,0

531(; Zvolen RD, ul. Dobronivska ¢. 7 vecer 56,8 49,8 -7,0
noc 53,4 46,6 -6,8

den 51,9 50,9 -1,0

l,ilm Zvolen Zahradkarska kolonia Hajik vecer 50,4 49,5 -0,9
noc 47,0 45,9 -1,1

) ) L den 53,4 53,4 0,0

B2 e | Al S se 00

noc 47,6 47,6 0,0

Sirenie dopravného hluku z variantnych tras stavby tseku R2 v severnom variante a z trasy
stavby R2 v juznom variante, je predikované pre priaznivé meteorologické podmienky, tzn.
tieto podmienky sposobuju ohyb zvukovych vin a tym dochédza k znizenie Gtlmu dopravného
hluku PHS.

Pri rozhodovani o optimalnej variante stavby useku R2 pre dopravné zatazenie v roku 2045,
by sa malo prihliadat’ na tieto skuto¢nosti:
a) pri predikcii urovne dopravného hluku vo VB sa vychadzalo zo sucasnych hodnot
hlukovych emisii motorovych vozidiel,
b) rozvoj elektromobility v buducich rokoch,
¢) mozné zmeny Vv legislative na ochranu zdravia pred hlukom z cestnej dopravy.

Z tychto dovodov je nutna aktualizacia hlukovej Studie vybranej varianty trasy stavby tseku
R2, vratane upresnenia stani¢enia, umiestnenia, parametrov a tvarov PHS.

14. Iné zdroje hluku

Najvyznamnej$imi staciondrnymi zdrojmi hluku v juznom variante trasy stavby useku R2,
ktora je prevazne vedend intravilianom mesta Zvolen st vyrobné a technologické prevadzky v
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aredli spolocnosti Bucina a patria do kategorie iné (stacionarne) zdroje hluku. Hluk §ireny zo
zelezni¢ného uzla Zvolen patri do kategorie hluk zo Zeleznicnej dopravy.

Pocas zemnych a stavebnych prac suvisiacich s vystavbou zvolenej varianty trasy stavby
tiseku R2 a najmd prac pri stavbe hibeného tunela Zvolen sa budi pouzivat rdzne typy
samohybnych stavebnych strojov, ako pasové a kolesové dozéry, pasové a kolesové
nakladace, stacionarne stroje a zariadenia, ako drvice a triediCe ribaniny, dopravniky,
zhutiovacie stroje a podobne.

Vyrobcami deklarované hodnoty akustického vykonu (Lwa), suCasné vyrabanych stavebnych
strojov a zariadenia su:

* zhnutilovacie stroje, Lwa =83 az 86 dB,

* Celné nakladace, Lwa= 86 az 100 dB,

® dI'ViéC, Lwa=92 dB,

* triedie, Lwa= 90 az 100 dB,

* dopravniky, Lwa= 72 dB.

Pocas vystavby hibeného tunela metodou metddou ,,Deckelbauweise sa na obmedzenie
Sirenia hluku do chraneného vonkajsie prostredia budov navrhuje aplikovat’ mobilné PHS.
Geometria mobilnych PHS (vyska, dizka a ich situovanie) s prihliadnutim na vy$kové pomery
dotknutej obytnej zastavby, mé byt su¢astou projektovej dokumentacie na vystavbu hibeného
tunela Zvolen, a to aj s prihliadnutim na ¢asovy harmonogram vystavby.
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Cast’ B. Vibraé¢na $tidia
1. Geologia podlozia tzemia tras iseku R2

Na zéklade realizovanych prieskumnych prac a ich vysledkov [5], v celom izemi variantnych
tras stavby useku R2 su zlozité geologicko-tektonické, neogennychektonické pomery s
vyraznou pestrostou a variabilitou hornin reprezentované neogénnymi sedimentami a
fluvidlnymi naplavmi. Horninovy masiv ovplyviiuje aj charakter seizmickych vin,
predovsetkym ich velkost’. Pri zohl'adneni geometrie prostredia, hrubky pokryvnych ttvarov,
hladiny podzemnych vod a podobne, mdze nastat’ zosilnenie alebo zoslabenie seizmickych
ucinkov.

V STN EN 1998-1/NA/Z1 [12] st uvedené zdrojové oblasti seizmického rizika na tizemi
Slovenska. Vedenia variantnych tras stavby useku R2 z hl'adiska seizmicity uzemia lezia v
zdrojovej oblasti seizmického rizika 4, s referenénym Spickovym seizmickym zrychlenim agr
=0,3 m.s™.

Navrhovana technologia vystavby mostov v severnom koridore tras stavby tseku R2 ma
vylucit najmé riziko mozného poskodenia vrstiev podlozia, tzn. prepichnutia oddel'ujucich
vrstiev tekutého a plynového média s lie¢ivymi u¢inkami, napr. pri hibkovom zakladani. Ak z
dovodu priestorovych a geomorfologickych obmedzeni nie je mozné vybudovat’ Standardné
zemn¢ teleso v predlozenom podklade [5], st navrhované konstrukcie opornych a zarubnych
murov.

Oporné mury st navrhované ako konstrukcie z betonovych licovanych prefabrikatov s
horizontalnou geosyntetickou vystuzou. ZaloZenie murov je navrhované hibkové, so
zelezobetonovym zékladom na mikropilotach kotvenych horninovymi kotvami. Zarubné mury
su navrhované ako jedno a viac stupnové klincované a kotvené Zelezobetonovou
konstrukciou.

2. Met6da vystavby hibeného tunela Zvolen

Dvojrirovy tunel Zvolen v celej dizke bude hibeny v naplavovych forméciach rieky Slatina,
ktora tvori 'avostranny pritok rieky Hron a mé byt realizovany metddou ,,Deckel Bauweise*.
Podl’a tejto metody, odt’azovanie horniny a findlne kons$trukcie tunela sa maja realizovat’ pod
ochranou podzemnych stien a Zelezobetonovej stropnej konStrukcie, a to v Styroch fazach
vystavby.

V prvej faze vystavby tunela sa etapovito navrhuju plytké otvorené stavebné jamy (maz. 1,5
m pod uroviiou terénu), z ktorych pomocou $pecidlnej sipravy budu postupne vytvorené tri
rady podzemnych stien (obrazok ¢. 7).
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Obrazok ¢. 7

V druhej faze vystavby tunela budi podzemné steny v Urovni terénu spriahnuté a prekryté
zelezobetonovymi stropnymi doskami (obrazok €. 8). V tretej faze vystavby tunela bude na
povrchu dosiek realizovany spitny zasyp s findlnou konStrukciou komunikécie a okolie bude
rekultivované zatravnenim a vhodnou vysadbou krikov a drevin (obrazok ¢. 9).

Obrazok ¢. 8 Obrazok ¢. 9

V poslednej faze vystavby tunela bude pod ochranou podzemnych stien a Zelezobetdénove;j
stropnej dosky realizovana odt'azba horniny (obrazok €. 10).

Obrazok ¢. 10
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Pocas realizacie stavebnych ¢innosti suvisiacich s vystavou mostov na stavbe hlavného tuseku
R2 a nad usekom R2, MUK a ich dopravnych vetiev, Giprav MK, ale najmi s vystavbou
hibeného tunela v intravilane mesta Zvolen, mdZe geologické podloZie spdsobit’ prenos
vibracii (kmitania a otrasov) do zakladov okolitych budov a nasledne do obytnych miestnosti
v budovach, a tak vyvolat’ vnimanie vibracii obyvateI'mi.

3. Legislativne poziadavky na ochranu pred vibraciami

Podla § 27 ods. 1 zékona ¢. 355/2007 Z. z. [7], prevadzkovatel’ zdrojov vibracii, spravca
pozemnych komunikacii a podobne, je povinny zabezpecit, aby expozicia obyvatel'ov a ich
dennom, vecernom a no¢nom c¢ase ustanovené v tabul'ke ¢. 4 prilohy k vyhlaske MZ SR ¢.
549/2007 Z. z. v platnom zneni [8].

V citovanej vyhlaske st ustanovené podrobnosti o pripustnych hodnotach urcujicich veli¢in
vibracii v chranenom vnutornom prostredi budov (priestory so zvySenou ochranou, obytné
miestnosti v rodinnych domoch, bytovych domoch, §kol a pod.).

3.1 Ochrana vnutorného prostredia budov pred vibraciami

Pripustné hodnoty ekvivalentného véazeného zrychlenia vibracii a hodnoty vazeného
maximalneho zrychlenia vibracii za cas vyskytu v dennom, vecernom a no¢nom case st
uvedené v tabul’ke ¢. 16.

Tabulka ¢. 16: Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in vibracii v chranenom vnutornom
priestore budov

Kat Vyskyt Pripustné hodnoty
ri:s't Opis chraneného priestoru v budove v referenénom v m.s~2
P . ¢asovom intervale Ayeq 7" Ay mar?
A thmc’)cmcne izby, ubytovanie v Defi, veder a noc 0.004 0,008
kapel'och
. . Den 0,008 0,11
B OPytne miestnosti, ubytovne, domovy Veler 0,008 o1
déchodcov
Noc 0,005 0,05

Poznamka 1: Neprerusované, prerusované periodickeé vibrdcie, ustalené nahodné vibracie alebo
kvazistaciondarne vibracie vyvolané opakovanymi otrasmi.
Poznamka 2: Otrasy a vibracie s velkou dynamikou vyskytujuce sa niekolkokrat za der.

3.2 Kritéria posudzovania vysledkov monitoringu vibracii
Podl'a § 3 ods. 1 vyhlaSky, ochrana zdravia pred vibraciami alebo otrasmi je zabezpecena, ak

posudzovand hodnota pripustnych hodnot urcujucich veli¢in vibracii alebo otrasov v
prislusnom referenénom ¢asovom intervale nie je vyS$sia ako ustanovena pripustna hodnota.

4. Posudenie technickej seizmickej odozvy konStrukcii

V doésledku budenia zdrojmi kmitania a otrasov sa povrchové vrstvy zemskej kory rozvlnia a
vlnenie postupuje v pddnom masive vSetkymi smermi. V pdde vznikd pozdlZne a priecne
kmitanie a to moZe zasiahnut aj zdklady stavebnych objektov (budov). Nasledne sa zadkladmi
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stavebnych objektov prendsaju seizmické ucinky zo zékladovej podu do jednotlivych podlazi
a to najma do vyssich podlazi.

Opis stavebnych konstrukcii stavebnych objektov (bytovych a ob¢ianskych budov, mostov a
pod.) a ich zaradenie do tried odolnosti (A az F), je uvedené v STN EN 1998-1/NA/Z1
(Tabul’ka NB.8.2) [12]. Odozva stavebnych konstrukeii pri zatazeni technickymi seizmickymi
otrasmi sa spravidla posudzuje hodnotou efektivnej rychlosti kmitania vee v mm.s”' na
najnizS8om podlazi, alebo na zakladoch objektu (na referencnom stanovisku). Triedy
vyznamnosti stavebnych objektov ( I az IV) pri technickej seizmicite su uvedené v STN EN
1998-1 (Tabulka 4.3) [13].

Pre jednotlivé triedy odolnosti a triedy vyznamnosti stavebnych objektov s medzné hodnoty
efektivnej rychlosti kmitania v uvedené v tabul’ke €. 17.

Tabulka ¢. 17: Medzné hodnoty efektivnej rychlosti kmitania ver

. . Ver (mm.s™)
Trieda odolnosti
v 111 1I |
A 0,2 0,4 0,7 1,1
B 0,4 0,6 1,0 1,8
C 0,7 1,5 2,0 2,8
D 0,9 2,0 2,5 3,5
E 1,1 2.5 3,0 4,0
F 1,5 3,0 4,0 5,0

Pozndamka: Ak dynamicka odozva sposobena technickou seizmicitou (s vynimkou odozvy od trhacich
prac) na referencnom stanovisku nepresiahne z hladiska 1. medzného stavu medznu hodnotu
efektivnej rychlosti kmitania nemusi analyzovat. Napr. pre triedu odolnosti stavebného objektu B a
pre triedu vyznamnosti objektu IlI je medznd hodnota efektivnej rychlosti kmitania v = 0,6 mm.s™ .

V priebehu vystavby mostov, opornych murov a najmi v priebehu vystavby hibeného tunela
Zvolen, navrhujeme posudenie technickej seizmickej odozvy stavebnych objektov (bytovych
domov, rodinnych domov a objektov obcianskej vybavenosti, ako aj vibrécii (otrasov)
prenasanych do chranenych vnutornych priestorov budov.
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Zavery

S prihliadnutim na pocet variantnych rieSeni tras stavby Useku R2, predikcia Urovne
dopravného hluku a jeho Sirenia v smere do chranené¢ho vonkajsieho prostredia a chraneného
vonkajsieho prostredia budov, ako aj opis podlozia a prenosu vibracii do zakladov stavebnych
objektov (budov) najméd pocas realizacie variantnych trds stavby useku R2 je hlukovo-
vibra¢na $tudia ¢lenend na dve &asti: Cast’ A. Hlukova §tidia a Cast’ B. Vibraéna tudia.

Pri vypracovani sa vychadzalo z predloZzenych podkladov objedndvatelom a z osobnej
obhliadky vedenia navrhovanych variantnych tras stavby tuseku R2. Za ucelom posudenia
sucasnej hlukovej situacie v okoli cesty I/16 sa realizovalo meranie imisii dopravného hluku
na vybranych miestach situovanych v juznom koridore vedenia trasy useku R2, ako aj v
severnom koridore vedenia variantnych tras stavby tiseku R2.

1. Merania imisii dopravného hluku — nulty variant

V sucasnosti je cesta I/16 sticastou medzinarodného tahu E 571, na ktorti sa v predmetnom
useku cestného obchvatu mesta Zvolen napajaja cesty 1., II. a III. triedy a MK.

Stihrné vysledky merania imisii dopravného hluku vo vybranych miestach v lokalitach
situovanych v blizkosti cesty I/16 a v miestach variantnych tras stavby tiseku R2 st uvedené
v tabul’ke ¢. 5 a €. 6. Podrobnejsie tidaje o podmienkach merania imisii dopravného hluku su
v prilohe €. A.6.

Vysledky merania imisii dopravného hluku vyvolané intenzitou a skladbou cestnej dopravy
po existujucej ceste I/16 — prietahom mesta Zvolen potvrdzuju, ze ak by sa pri mestskej Casti
Mot'ova neurobili ziadne upravy a sucasne sa nerealizoval niektory variant trasy stavby useku
R2, dopravna situacia v intravilane mesta Zvolen sa bude neustale komplikovat.

2. Predikcia urovne dopravného hluku

Z predikovanych posudzovanych hodndt ekvivalentnych hladin A akustického tlaku pre
referencné Casové intervaly (den, vecer a noc) a pre dopravné zat'azenie v roku 2045 vo VB v
blizkosti vedenia variantnych tras tiseku R2 v severnom koridore a vedenia trasy stavby tseku
R2 v juznom koridore vyplyva, Ze na zabezpeCenie neprekroCenia pripustnych hodnot
ekvivalentnych hladin A akustického tlaku v chranenom vonkajSom prostredi (lieCené,
rekreacné a oddychové zony) alebo v chranenom vonkajsom prostredi budov (BD, RD a
budovy vyzadujuce tiché prostredie) sa musia aplikovat’ sekundarne PHO.

2.1 Vysledky predikcie urovne dopravného hluku — severny koridor

Vysledky predikcie urovne dopravného hluku z variantnych tras stavby useku R2 vedenych v
severnom koridore vyplyva, Ze na obmedzenie Sirenia dopravného hluku je nutné v kritickych
lokalitdich aplikovat’ PHS (tabulka ¢. 7a, 7b a 7c). StaniCenie, umiestnenie, rozmerové
parametre, akustické parametre a tvar PHS je pre variant €. 1, subvariant €. 3 a subvariant ¢. 4
je uvedené v tabulke €. 9.

Utinok PHS na obmedzenie §irenia dopravného hluku z variantnych tras stavby useku R2 vo
variante €. 1 je v tabulke €. 14a, v subvariante ¢. 3 je v tabul’ke ¢. 14b a v subvariante €. 4 je
tabulke ¢. 14c.
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2.2 Vysledky predikcie irovne dopravného hluku — juzny koridor

Vysledky predikcie trovne dopravného hluku z trasy stavby useku R2 vedenej juznym
koridorom vyplyva, Zze na obmedzenie Sirenia dopravného hluku je nutné v kritickych

lokalitdch aplikovat PHS (tabulka €. 8). StaniCenie, umiestnenie, rozmerové parametre,
akustické parametre a tvar PHS je pre variant ¢. 2 uvedené tabul’ke ¢. 10.

Utinok PHS na obmedzenie §irenia dopravného hluku z trasy stavby tseku R2 vo variante ¢&.
2 je uvedeny v tabulke €. 15.

3. Graficka vizualizacia Sirenia dopravného hluku

Graficka vizualizacia Sirenia dopravného hluku v smere do kritickych lokalit vo variantnych
trasach stavby tseku R2 a pri dopravnom zatazeni v roku 2045 bez a s aplikaciou
navrhovanych PHS je znazornend v segmentovych hlukovych map s izoliniami
odstupniovanymi po 5 dB.

4. Posudenie prenosu vibracii

Pocas realizacie stavebnych ¢innosti suvisiacich s vystavou mostov na stavbe hlavného useku
R2 a nad tisekom R2, MUK a ich dopravnych vetiev, uprav MK, ale najmi s vystavbou
hibeného tunela v intraviline mesta Zvolen, mdze geologické podloZie spdsobit’ prenos
vibracii (kmitania a otrasov) do zdkladov okolitych budov a nasledne do obytnych miestnosti
v budovach, a tak vyvolat’ vnimanie vibrécii obyvateI'mi.

Preto pocas realizacie zemnych a stavebnych prac a najmé pocas raziacich prac hlbené¢ho
tunela Zvolen navrhujeme realizovat monitoring v oblasti technickej seizmicity prenosu
vibracii (otrasov) do chranenych budov v intravildne mesta Zvolen.

Odporacanie

Pri vybere vedenia trasy stavby Useku R2 medzi severnym a juznym koridorom odporiucame
zohladnit’ aj vysledky predikcie urovne dopravného hluku vo VB situovanych v chranenom
vonkajSom prostredi a v chrdnenom vonkajSom prostredi budov (BD, RD a budovy
vyzadujuce tiché prostredie), ako aj rozsah aplikovanych sekundarnych PHO.

V pripade realizacie stavby tseku R2 v juznom koridore (variante ¢. 2), odpori¢ame na
zaklade geologického prieskumu v trase tohto variantu posudit’ seizmicitu podlozia a tak
upresnit’ mozny charakter prenosu kmitania a otrasov podlozim pocas realizdcie zemnych a
stavebnych prac stivisiacich najmi s vystavbou hibeného tunela Zvolen.

V d’alSom stupni projektovej dokumentacie vybranej trasy stavby tseku R2 v pripade zmien v
dopravnom =zatazeni, ale aj s prihliadnutim na vyvoj elektromobility odporacame
podrobnej$iu hlukovu $tadiu s upresnenim stanicenia, umiestnenia, rozmerovych parametrov,
akustickych parametrov a tvaru PHS, ako aj aplikaciu PHS v trase rychlostnej cesty R1 v
dotyku s obcou Budca a Kovacova.
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Upozornenie

Predikcia Grovne dopravného hluku z variantnych tras stavby useku R2 v severnom koridore a
trasy stavby Gseku R2 v juZnom koridore, plati len predloZené dopravné prognozy pre rok
2045 a za podmienok uvedenych v Casti A, bod €. 8.
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