Zapisnica z rokovania
k obchvatu mesta Zvolen na rychlostnej ceste R2

25. m4j 2017 o 13:00 h., Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Rokovania sa z¢astnili (vid'. prezenéna listina):

— za Narodnu dial'ni¢ni spolo¢nost’ (NDS): investi¢ny riaditel’ p. Dudas, p. MiSovi¢

— za Utvar splnomocnenca vlady SR pre rychlostné cesty: Splnomocnenec vlady SR pre
rychlostné cesty p. Janckulik, odborny poradca splnomocnenca p. Cséder, tajomnik
Gtvaru p. Duda

— primatorka mesta Zvolen p. Balkovi¢ova, prednosta Okresného trad Zvolen p. Moumani,
hlavny architekt mesta Zvolen p. Kas8a, primator mesta Slia¢ p. Dunéko, starosta obce
Lieskovec p. Turay, veduci Pracovnej skupiny pre R2 a starosta obce Mytna p. Greksa

Predmetom rokovania bolo rieSenie problematiky severného trasovania obchvatu mesta
Zvolen na rychlostnej ceste R2, ktory povedie medzi mestami Zvolen a Slia¢. Ide
o problematicky variant C proti ktorému maji vyhrady zastupcovia a ob&ania mesta Slia¢.

Priebeh rokovania

Pdn splnomocnenec vyzdvihol najmé potrebu komunikacie, spolo¢nych stretnuti a zdiel'ania
informdacii medzi vsetkymi dotknutymi stranami, aby sa predchadzalo nedorozumeniam.
Poukazal na potrebu hl'adat’ kompromis a dohodu ohl'adom odstihlasenia trasovania sporného
Gseku R2, pretoZe sGi¢asny stav len odd’aluje d’aldie fazy pripravy a v koneénom désledku
samotnu vystavu,

Poradca p. splnomocnenca p. Csader spomenul pripady z minulosti, napriklad protesty proti
vystavbe dialni¢nej estakddy ponad PovazZski Bystricu. Dnes st tam I'udia spokojni, doprava
sa vyrazne odl'ah¢ila a stala sa omnoho bezpeénejSou, nie je tam Ziaden problém, nest'azuji sa
na hluk, zne€istenie a pod., ¢o predpovedali aktivisti. Podobn4 situdcia bola aj ohladom
obchvatu Ziaru nad Hronom a rovnako sa Ziadne problémy s cestou nepreukazali.

Pritomni ocenili spolo¢né stretnutie, kde sa ztcastnili naraz vietky dotknuté strany, vratane
NDS. Poukdzali na skuto¢nost’, Ze dosial’ boli organizované iba Siastkové stretnutia, ktorych
sa nezOCastiiovali vSetci dotknuti zdstupcovia sG¢asne. Na zéklade toho potom vznikaju
komunikaéné nedostatky a nedostatoéné zdiel'anie informacii.

Primétor Sliata p. Duncko tlmogil najzésadnejsie problémy, pre€o obyvatelia a predstavitelia
mesta neslhlasia stym, aby obchvat Zvolena viedol cez kataster Sliaca. Problémy
s vyvlastnenim pozemkov, narusenie tGzemného planu mesta, chybajiice napojenie na
rychlostni cestu R3 a v neposlednom rade, znehodnotenie Kapel'ov Slia¢, ked’ v ich blizkosti
povedie rychlostna cesta (ekologické rizika, znehodnotenie hodnoty pozemkov).

Zastupcovia mesta Zvolen argumentovali tym, Ze naopak, rychlostnid cesta (d’alej RC)
pozdvihne turizmus a prinesie kiipel'om novych navitevnikov, vd’aka rychlejej, jednoduchse;
a bezpecnejsej doprave.

Dalej pan MiSovi¢ vysvetlil, Ze vystavba RC a dialnic predstavuje tzemny plan vysSicho
stupila a teda vystavba RC je nadradend Gizemnému planu mesta.

Investi¢ny riaditel NDS p. Duda$ zdo6raznil, Ze NDS nemd Ziaden zaujem uprednostiiovat’

akykol'vek variant trasy. Do tohto procesu vstupuje aj Ministerstvo Zivotného prostredia,
Eurépska komisia (d'alej EK) — ako poskytovatel eurofondov, ako aj poradny organ



JASPERS, ktorého zavermi je EK viazand a ndsledne aj §tat. Stadia EIA je zakladn4 premisa,
¢i je moZné v danom koridore stavat. EIA mé najst, resp. urdit’ najvhodnejsie trasovanie tak,
aby sa eliminovali vietky neZiaduce vplyvy na Zivotné prostredie.

Péan Dudas$ d'alej zd6raznil, ze NDS chee pokra¢ovat’ v priprave RC, chee stavat’ a toto miesto
povazuje za kIiCovy bod. Je podla neho $koda, Ze mikroregion okolo Zvolena zbrzd'uje
proces medziregiondlneho tranzitu, pretoZe Usek Zvolen, vychod — Pstrusa s plynulym
prechodom az po obec Krivaii je uz hotovy. Pan Dudas oznadil Kupele Sliag za perlu regionu,
ale zaroveil nie je vhodné, aby pri Zvolenskom zdmku bola estakéda.

Podl'a pana MiSovica najhlbsi zarez bude mat’ menej ako 17 metrov a viac ako 10 metrov,
nedé sa to v tomto momente presne urdit. Podl'a neho je situdcia v sacasnosti takd, Ze je
pravoplatnd EIA, suhlas Ministerstva zdravotnictva SR a mohlo by sa teda pokradovat
v d'al3ich pripravnych fazach.

Zastupcovia NDS vysvetlili, Z¢ 3tadia EIA zohladtiuje a posudzuje VSETKY varianty
trasovania konkrétneho tiseku RC (so vetkymi dopadmi a vplyvmi na Zivotné prostredie a to
nielen na faunu afléru, ale aj ludi, tzn. hlukové Stadie, prasnost, atd’) avtomto
pripade z toho najlepsie vzisiel severny obchvat Zvolena, variant C. To znamend, Ze variant
trasovania uz je vybraty a otdzka tak d’alej neznie, ktora alternativa trasy sa vyberie, ale ¢&i sa
akceptuje variant C abude sa pokratovat’ v priprave alebo nie a priprava a vystavba sa
zastavi.

Prednosta OU Zvolen p. Moumani upozornil, Ze zastupcovia inych regionov sa tedia, Ze
Zvolen so Sliatom sa nevedia dohodnit’, pretoZe tieto peniaze sa méZu presunit’ na iné
stavby a u nich sa nebude stavat’. Tvrdi, Ze ked’ st zdroje, ktoré sa na ti cestu moézu pouZit’,
treba to vyuzit'. Cesta podla neho pomdZe celému regionu, prinesie investicie a Sliadu sa
zvySi cena pozemkov, stipnu na hodnote. O veci rokoval aj s In§pektoratom kiipel'ov a Zriedel
(dalej TKZ). IKZ koncom minulého roka zmenili stanovisko s podmienkami.

Pan MiSovi¢ zdbraznil, Ze sa robil geologicky prieskum aj hydroldgia a to vel'mi detailne, na
Ziadnom inom useku RC na Slovensku neprebehol taky rozsiahly a podrobny prieskum.
Zistilo sa, Ze sa na8la voda aZz v 40-tych metroch, dokonca mimo trasy a zarez by bol na
ur¢itych miestach maximalne 17 m. St to finanéne vel'mi nakladné $tudie a prieskumy, ktoré
potvrdili, Ze nie je priestor na obavy. Nepodporenim severného obchvatu — variantu C by tato
robota a nemalé finanéné prostriedky vysli nazmar. Pan MiSovi¢ d’alej uviedol, Ze kiipele sa
nachadzajui cca 600 m od trasy variantu C a prvé domy si cca 450 m vzdialené, ¢o je pre iné
trasy RC v inych mestach ,,velky luxus“. Poznamenal, Ze kiipele st roky v strate a prave RC
by im mohla pomdet’ v rozvoji turizmu.

Pan Csader tieZ potvrdil, Ze pokial’ by sme sa opit’ vratili k prehodnocovaniu trasovania a k
ostatnym alternativam trés, peniaze by boli ,,vyhodené do vzduchu®. Museli by sa robit’ nové
geologické prieskumy, hydroldgia, 3tidia EIA azbytofne. Cely proces by sa zabrzdil
a zbytoCne predrazil. Pan Csader upozornil, Ze momentilne sa nebavime o mozZnych
alternativach, ale o tom, ¢i dotknuti cheu tato trasu alebo nie. Znova zddraznil, Ze EIA
skiimala vSetky varianty a vyhodnotila severny obchvat ako najvhodnej&i a najvyhodnejsi.

Primétor Sliaa a starosta Lieskovea povazuju informéciu, Ze v ramci EIA vySiel severny
obchvat najlepsie zo VSETKYCH variant za zasadnt. Doteraz pracovali s informéciou, Ze
EIA sa robila iba na severny obchvat a tak to bolo prezentované aj obyvatel'om dotknutych
obci.

Pan Dudas povedal, Ze ak neddjde k dohode medzi Zvolenom a Sliatom, za¢ne sa uvazovat’
0 obchvate Lucenca a financie pojdu inam. Variant C je pre NDS vyhodny aj z toho hl'adiska,
Ze je mimo obce. Ked’ sa totiz za¢ne miestna tranzitnd doprava prelinat’ s regionélnou, je to



pre NDS velky problém, nielen z hl'adiska pripravy a vystavby, ale aj z hl'adiska nasledne;
udrzby a pripadnych oprév takychto ciest. Najlepsie rieSenie je ist’ iplne mimo obci a miest,
aby sa doprava neprelinala.

Péan investi¢ny riaditel' d’alej uviedol, Ze ako ndhradu za kompromis, ktory by zéstupcovia
a obyvatelia Slia¢a a Lieskovca boli ochotni spravit, maji pravo narokovat’ si podmienky,
inovativne prvky a prisludenstvo, ktoré prinesu moznosti ako zmék¢it' dopady vybudovania
cesty. Existuji moznosti ako protihlukové steny zrdznych materidlov, srbéznou potlacou,
ktora by napr. propagovala kupele a pod.

Pan Duncko, starosta Sliaca, ako aj pan starosta Lieskovca, vidia ale zasadny problém v tom,
ako tieto, pre nich nové, informdcie odkomunikovat ob¢anom. Obaja poukazujii na zla
komunikéciu v po&iatkoch. Zhoduju sa, 7e ak by vetky tieto informécie vedeli hned’ od
zaciatku, bolo by pre nich omnoho l'ah$ie odkomunikovat’ a vysvetlit’ vietko ob&anom. Takto
vznikli mnohé komunika¢né nedorozumenia, ktoré v koneénom dosledku blokuju cely proces.

Primatorka Zvolena vysvetlila pritomnym, Ze wvnutorny obchvat Zvolena by bol zlym
rieSenim, pretoze by znamenal rozkiskované mesto a odrezana by bola vid¢sia masa l'udi, ako
v pripade severného obchvatu medzi Zvolenom a Sliaom. Vysvetlila, Ze Zvolen jednoducho
nema v katastri usek, ktorym by bolo mozné, aby cesta prechadzala. TieZ poukdzala na
posledné rozhodnutie TKZ, ktory koncom minulého roka stavbu s pripomienkami povolil.
Primétorka ponuikla pomoc mestu Slia¢ pri komunikacii s ob¢anmi.

Zastupcovia NDS na zaver spresnili, Ze momentdlne su peniaze na majetkopravne
vysporiadanie a procesné fazy. Dokonc¢enie samotnej pripravnej fazy bude trvat’ edte niekolko
rokov, na samotni vystavbu zatial’ financie chybaju.

V3etci pritomni zhodnotili toto stretnutie ako prinosné, zhodli sa na potrebe takychto stretnuti
aj do budicna, pretoze mozu odburat’ informaéné nejasnosti a chyby v komunikéacii. Pritomni
sa dohodli na spolo¢nom postupe pri odkomunikovani si¢asného stavu ohl'adom vybratého
variantu severné¢ho obchvatu Zvolena verejnosti, najmid ob¢anom mesta Slia¢ aobce
Lieskovec. Dotknuti primator a starosta poziadali NDS, aby odkomunikovala verejnosti, Ze
Stadia EIA posudzovala vSetky moZné varianty trasovania ana zaklade v3etkych
posudzovanych mozZnosti vzisiel variant C ako najvhodnejsi ajediny spravny. Starosta
Lieskovca Ziada, aby si NDS priznala podiel na komunikaénom zlyhani a vysvetlila
verejnosti, Ze rozhodnuté o trase bolo uz davno a do Givahy uZ neprichadzaju iné alternativy.

Na zaver eSte pan splnomocnenec informoval pritomnych o pripravovanom projekte —
budovanie tzv. inteligentnych priechodov pre chodcov v mestach a obciach, ktoré sa
nachadzaju v koridore trasovania RC. Vzdanim sa znaénej Casti finanénych prostriedkov
uréenych na fungovanie tradu Utvaru splnomocnenca vlady pre RC, ma Gmysel zvysit
bezpeénost’ cestnej premavky v mestach a obciach, cez ktoré je naplanovana vystavba RC, ale
potrva este niekol'ko rokov, kym tadial’ cesta povedie. Zaroven p. Janckulik vyzval a poprosil,
¢lenov Pracovnej skupiny pre R2, aby vytipovali miesta, kde je vysoka intenzita dopravy
a velkd nehodovost, ako najvhodnejSie pre budovanie tychto priechodov. Predbezne sa
predpoklada, Ze v prvej faze bude moZné vybudovat' aspon dva takéto priechody v tejto
oblasti. Ked'Ze dotknuté samospravy a Slovenska sprava ciest na takéto projekty nemaju
zvy$né financie, Utvar splnomocnenca ma zéujem aspofi takymto spdsobom pomdet
dotknutym obciam a mestam zvysit’ bezpe¢nost’ dopravy.

f]lohy vyplyvajiice zo stretnutia:

— Primator Slia¢a vyzZiadal od zastupcov NDS potrebné dokumenty, bliZsie ich
pecifikuje v mailovej komunikacii.



— Dohoda, aby NDS vydala vyjadrenie verejnosti, Ze §tidia EIA uZ davno vyhodnotila
severny obchvat — variant C ako najvhodnej$i a najvyhodnejsi variant trasovania
v danom koridore a momentélne nie je debata o tom, ktory variant sa vyberie, ale ¢i
bude obchvat severnou trasou a teda sa bude d’alej pokraovat’ v priprave a vystavbe
alebo sa zamietne a cely proces sa zastavi a zane sa prakticky od zadiatku, ¢o by
znamenalo odklad realizacie projektu o niekol’ko rokov.

— NDS pripravi tlatova spravu, urobi zmeny v PR vyhlaseniach ohl'adom vyberu
variantu C

Prilohou zApisnice je prezen¢na listina.

V Bratislave, diia 25.05.2017 Zapisala: Mgr. Michaela Macajova



Prezencna listina

Rokovanie pracovnej skupiny k rychlostnej ceste R2

(MDV SR, 25.5.2017)
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