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PRIESKUM ZIVOTNEHO PROSTREDIA

Vplyvy variantov na zloZky Zivotného prostredia

MESTSKY
VARIANT

SEVERNY
VARIANT

VARIANT JUH 1

VARIANT JUH 2

premostenie

premostenie

premostenie

premostenie

:)/E:I{\c/:l'rl]:vé vody vodohospod. vyz. | vodohospod. vyz. vodohospod. vyz. vodohospod. vyz.
tokov — 6 krat tokov — 2 krat tokov — 4 krat tokov — 4 krat
. . 2 tunely 3 tunely
yg(ljyv na podzemné | 1 tlé?iellg gg(l)knc:vej variant bez tunela | v celkovej dizke | v celkovej dizke
y 2580m 5541m
:?:::ado PHOII. bez zasahu cca 6500 m bez zasahu bez zasahu
Volvy hiuku celkovo diZzka celkovo dizka celkovo dizka celkovo dizka
Py PHS 4065 m PHS 5350 m PHS 3847 m PHS 1706 m
Volvv emisii diZka trasy — dizka trasy — dizka trasy — diZzka trasy —
Ply 11,490 53 km 10,821 88 km 11,492 45 km 13,267 37 km
ZEL¥;vnaNuaztiT;e nepredpoklada nepredpoklada nepredpoklada nepredpoklada
2000 y sa sa sa sa
bez zasahu do bez z’asah,u do bez zasahu do bez zasahu do
i . chraneného i A ) A
. chraneného , . N chraneného chraneného
Zasah do , . oy Uzemia, najblizSie | . . oy , . oy
chranenvch tizemi | YZeMia, najblizsia CHA Arborétum | Uzemia, najblizSia | uzemia, najblizSia
y PP Pyramidy Borova hora 147 PP Pyramidy PP Pyramidy
vzdialena 1267 m m vzdialena 1267 m | vzdialena 1267 m

Zasah do lesnych

celkovo 684 m

celkovo 2 340 m

celkovo 826 m

celkovo 2 191 m

porastov

Z analyzy udajov predchadzajucej tabulky mézeme konstatovat, Ze s pohladu vplyvov na
Zivotného prostredia je najmenej vhodny variant Juh 2. Svojim technickym rieSenim a trasou
predstavuje najvyS$sSiu zataz zivotného prostredia. V jeho neprospech pravdepodobne zavazi
aj celkova dizka trasy a pocet tunelov &o sa odzrkadli aj v ekonomickej naroénosti.

Mestsky variant je vedeny urbanizovanym prostredim a preto jeho vplyv na prirodné zlozky

Situovanie variantu v urbanizovanom prostredi, kde sa prejavi kumulacia vSetkych
negativnych vplyvov, bude nepriaznivo vplyvat na obyvatelstvo najma zvy3ena hlukova
zataz a znecCistenim ovzduSia a fyzicka a vizualna bariéra rychlostnej cesty.

Severny variant ma najkrat$iu dizku trasy a jeho technické rieSenie si nevyziada vystavbu
tunela. Preto predpokladame, Ze dizka negativnych vplyvov po&as vystavby bude kratsia.
Hlavnymi nedostatkami variantu je vedenie trasy v ochrannom pasme Il. stupfa prirodnych
a lieCivych zdrojov a blizkost ochranného pasma 1. stupna kde hrozi znecistenie
podzemnych mineralnych vod. Dizka protihlukovych stien tieZ poukazuje na skutoénost, Ze
ovplyvnenie obyvatelov  hlukovou zatazou, bude v porovnani s ostatnymi variantmi
najvacsie.

Variant Juh 1 ma zacCiatok a koniec trasy totozny s mestskym variantom a jeho vplyvy na
zivotného prostredia hodnotime ako porovnatefné. Prednostou tohto variantu je zasah do
lesnych porastov adizka protihlukovych stien. Oproti mestskému variantu ma vsak
navrhované dva tunely a tak predpokladame vacési vplyv na horninové prostredie a vacsie
riziko vplyvu na podzemné vody.

Z analyza porovnanie variantov vyplyva, Ze najmenej vhodny je variant Juh 2. Ostatné
variantné rieSenia su relativne porovnatelné.




DOPRAVNOINZINIERSKA ANALYZA

Doprava v okoli mesta Zvolen je ,poznacena“ neuplnostou nadradenej infradtruktury, ked
prepojenie rychlostnych ciest R1 a R2 nie je realizované a doprava je vedena cez mesto
Zvolen. Prepojenie sa uskutoCni Uusekom rychlostnej cesty R2 Zvolen, vychod — Zvolen,
zapad (tzv. obchvat Zvolena). Aby sa zistil vplyv vystavby na dopravu v meste a v okoli ale aj
na samotny obchvat Zvolena uskutoénila sa dopravna analyza tohto Uzemia.
Zakladom bolo uskutoénenie niekolko dopravnych prieskumov v okoli, ¢i uz pomocou
automatickych séitadov, alebo pomocou smerového dopravného prieskumu sledovania EVC.
Z prieskumu EVC vyplynulo, Ze Zvolen zatial & zo smeru Ziar nad Hronom sa cielova
doprava pohybuje na urovni 22% v smere od Detvy a od Krupiny je tato hodnota nad 50%.
Na zaklade udajov z prieskumov, ale aj z mytneho systému &i z celonarodného scitania
dopravy sa uskutoénilo dopravné modelovanie uzemia.
Na zaciatku sa uskutoénil dopravny model suasného stavu, ktory dokazal pretazenost
tranzitnych aj miestnych komunikacii. Z modelu su€asného stavu sa tiez zistilo, ze na
niektorych komunikaciach je vysoky podiel vnutromestskej a cielovej dopravy a obchvat
Zvolena na tieto komunikacie neprinesie Zelany efekt ich skapacitnenia. Ide hlavne
o0 komunikacie:
[11/2440 OK Metro — Tesco
11/2452 Pod hradom - Zlaty Potok
[11/2452 Zlaty Potok - Zvolen (intravilan)
111/2460 Tesco - OK Zapad

o 111/2460 OK Zapad — Hypernova
Na ostatné komunikacie maju vplyv jednotlivé varianty tak, ze aspon jeden z nich ich
skapacitnuje.
Dopravné modelovanie dalej postupovalo uskutoénenim dopravnej progndzy pre roky 2025,
2035 a 2045 pre nulovy stav ako aj pre stav s jednotlivymi variantmi obchvatu. Do dopravne;j
prognézy boli zaradené okrem vyvoja demografie v Uzemi aj planované investicie v meste
Zvolen a okoli. Z nulového stavu je zrejmé, Ze doprava bude postupne rast aje nutné
uskutocnit’ urcité opatrenia, ktoré tento stav stabilizuju.
Z posudeni tiez vyplynulo, Ze po vybudovani obchvatu mesta Zvolen nedéjde k “vyrieSeniu
vSetkych dopravnych problémov v meste” ale mesto Zvolen musi za€at realizovat’ opatrenia
pre podporu alternativnych druhov doprav a upravu skladby dopravného prudu (preferencia
MHD, budovanie bezpecnej cyklistickej infradtruktury, stazovanie jazdy aut a iné), nakolko
Zvolen ma vysoky podiel cielovej, zdrojovej a vnutornej dopravy.
Kazdy z variantov ma svoje pozitiva a negativa z hladiska dopravy na uzemie Zvolenskej
kotliny.
Porovnavanie variantov z hladiska dopravy by malo len subjektivny charakter, nakolko kazdy
variant ma svoje Specifické vlastnosti.
Napriklad slabomodry variant prepravi najviac dopravy lebo je najblizSie zastavaného
Uzemia a ma najviac kapacitnych usekov, lebo sa pri hiom buduje nova dopravna siet (v
ostatnych variantoch sa nové komunikacie nebuduju, preto ho nie je mozné porovnat
s dopravnou sietou ostatnych variantov).
Velky vplyv na varianty ma dostavba rychlostnej cesty R3. V pripade jej nedobudovania
bude doprava priamo vstupovat do mesta Zvolen po ceste 1/66 a nasledne sa rozdefovat
podla smerovania (tym by sa stali juzné varianty atraktivnejSie, nakolko smer od Krupiny by
smeroval po ceste 1/16).
Dopravny model presne stanovil nutné uUpravy na variantoch, aby mali ¢o najpozitivnejsi
vplyv na cestnu siet Zvolena a okolia. Ide hlavne o polohy a tvary krizovatiek (zeleny a hnedy
variant) a Sirkové usporiadanie budovanych komunikécii (mestsky variant - bledomodry).



INZINIERSKOGEOLOGICKY PRIESKUM PRE STUDIU REALIZOVATELNOSTI

InZinierskogeologické prace pre Studiu realizovatefnosti boli realizované v takom rozsahu,
aby poskytli zakladné informacie o charaktere horninového prostredia v trase Rychlostnej
cesty R2 a predstavovali dostato¢ny zakladny a orientaény podklad pre navrh optimalneho
trasovania a spOsobu zakladania pre jednotlivé stavebné objekty. Prace
inZinierskogeologického prieskumu boli realizované v sulade so sutaznymi podkladmi
objednavatela a pri vypracovani boli dodrzané podmienky zakona ¢&. 569/2007 Z.z.
o geologickych pracach (geologicky zakon) v zneni neskorsich predpisov, vyhlasky MZP SR
€. 51/2008, ktorou sa vykonava geologicky zakon, technickych podmienok TP 7/2008
platnych od 1.11.2008

Inzinierskogeologicky prieskum pre Studiu realizovatelnosti sa realizoval iba pre pévodné ftri
juzné trasove varianty (juh-bledomodry, juh-zeleny, juh-fialovy). Pre posudenie dodato¢ne
zadaného severného -hnedého variantu sa inZinierskogeologicky prieskum nerealizoval.
Technické prieskumné prace - vriné prace a geofyzikalne merania boli realizované v obdobi
25.10. az 21.12.2016 so zavereCnym spracovanim v 01-02/2017.

PoCas obdobia realizacie terénnych prac v 11-12.20106 bolo zrealizovanych 25 ks
prieskumnych inzinierskogeologckych (IG) vrtov s metrazou 350 m a 8 ks wire-line (WL)
vrtov s metrazou 400 m, s celkovou metrazou 750 m a 19 geofyzikalnych profilov s celkovou
skutoénou dizkou 8700 m. Prieskumné vrty boli dokumentované a boli z nich odobraté
vzorky zemin a hornin na laboratérne analyzy. Dalej bolo vykonané geologické mapovanie
uzemia. VSetky zrealizované geologické diela boli nasledne geodeticky zamerané.

Na zaklade realizovanych prieskumnych prac aich vysledkov mdéZzeme konStatovat, Ze
v celom uzemi v3etkych Styroch posudzovanych trasovych variantov Rychlostnej cesty R2
Zvolen zapad — Zvolen vychod su zlozité geologicko-tektonické pomery s vyraznou
pestrostou a variabilitou kvartérnych, neogénnych limnickych, neogénnych
vulkanoklastickych, mezozoickych a paleozoickych hornin.

Geologicka skladba jednotlivych trasovych variantov je prehladne znazornena v Prilohe €.
4.1 az 4.4 v pozdiznych inZinierskogeologickych profiloch.

Zo skonstruovanych inzinierskogeologikych profilov je badatelné, Ze v profile juzného —
fialového variantu sa nachadza najmenej nepriaznivych geologickych faktorov — kategorii
gelogickych rizik a najviac priaznivych geologickych faktorov. Z inzinierskogeologického,
hydrogeologického a geotechnického hladiska je najpriaznivejsi.

Na zaklade porovnania jednotlivych inZinierskogeologikych profilov je zjavné, ze
najkomplikovanejSia — najhorsia geologicka skladba — geologické pomery su v trase juzného-
zeleného variantu.

Treba v38ak upozornit na skutoCnost, Ze inzZinierskogeologicky prieskum pre Studiu
realizovatelnosti je  vypracovany na  zaklade sucasného stavu  poznania
inZinierskogeologickych, hydrogeologickych a geotechnickych pomerov.

Varianty juzné - bledomodry, zeleny a fialovy boli hodnotené na zaklade archivnych
dokumentov a hlavne posledného koplexnejSieho Inzinierskogeologického prieskumu pre
Studiu realizovatelnosti Rychlostnej cesty R2 Zvolen zapad — Zvolen vychod, zameraného na
podrobnejSie  overenie inzinierskogeologickych, hydrogeologickych a geotechnickych
pomerov priamo Vv tychto troch trasovych variantoch.

Variant severny - hnedy bol hodnoteny iba na zaklade archivnych dokumentov a to najma
ZavereCnej spravy z podrobného hydrogeologického prieskumu Rychlostnej cesty R2 Zvolen
zapad — Zvolen vychod (Kluz et al., 2014), ktora sa vSak podrobne zaoberala hlavne
hydrogeologickymi pomermi Uzemia, inzinierskogeologické a geotechnické pomery v nej
vzhladom na ciel ulohy neboli podrobne spracované.



Pre dalSi stupen projektovej dokumentacie odporicame pre najvhodnejSie varianty

nasledovny charakter geologickych prac:

v trase mostnych objektov realizovat WL vrty v mieste jednotlivych pilierov a v mieste
opor, vo vrtoch budu realizované presiometrické respektive dilatometrické skusky,
realizovat odber vzoriek podzemnych véd na stanovenie agresivnych viastnosti

na zistenie ulahnutosti Strkovitych zemin pri vrtoch navrhujeme realizovat terénne
skusky - sondy dynamickej penetracie

v mieste zarezov realizovat vrty v prieCnych profiloch, tak aby bol dodrzany TP
7/2008, dalej realizovat kopané sondy na overenie uloZnych pomerov, v mieste
hibokych zarezov vybudovat monitorovacie objekty (inklinometrické a piezometrické
vrty)

vypocet stability zarezovych svahov a navrhnutie optimalnych sklonov

v mieste nasypov realizovat podfa TP 7/2008 jadrové vrty, sondy statickej resp.
dynamickej penetracie,

upresnit situovanie usekov s malo unosnym podloZzim s odporuCenim realizacie
monitoringu sadania nasypov horiozntalnymi inklinometrickymi profilmi a so
zabudovanymi snimacmi pérovych tlakov, ktoré sa vybuduju v etape pred vystavbou

v mieste svahovych deformacii realizovat' jadrové vrty, geofyzikdlne merania a to
v takom rozsahu, aby bolo mozné posudit stabilitu uzemia a navrhnut sanaciu
nestabilného Uzemia, sucastou prieskumu by malo byt vybudovanie monitorovacieho
systému (inklinometrické a piezometrické vrty)

realizovat monitoring podzemnych a povrchovych véd, vochrannom pasme
prirodnych lieCivych véd v Slia¢i a Kovacovej podla pripomienok Kluza et al. (2014)

v mieste hibenych tunelov realizovat pozorovacie hydrogeologické vrty, so
zabudovanymi kontinualnymi snimacémi hladiny podzemnej vody

v mieste jednotlivych portalovych usekov navrhovanych tunelov odporu¢ame overit
inzinierskogeologické a hydrogeologické pomery vrtmi WL a geofyzikalnymi
meraniami, vrty doporuCujeme zabudovat ako inklinometrické, inklino-deformetrické
a hydrogeologické monitorovacie objekty, ktoré budu zahrnuté do monitorovacieho
systému

v miestach portalovych usekov realizovat pristupové cesty a pracovné ploSiny pre
vrtné prace. v pripade nepristupnosti terénu v portalovych usekoch pre vrtné supravy
doporucujeme realizovat’ prieskumné Sachtice

v miestach navrhovanych tunelov doporuCujeme realizovat v trase Strukturne WL
vrty, na overenie inZinierskogeologickych a geotechnickych vlastnosti horninového
masivu. Vrty musia byt realizované pod uroven nivelety tunela

vo vrtoch realizovat dilatometrické skusky a karotazne merania a vodno-tlakové
skusky. Cast vrtov zabudovat ako hydrogeologické pozorovacie vrty

doplnenie geofyzikalneho prieskumu v Usekoch tunelovych rur

na zaklade vysledkov inzinierskogeologického prieskumu zhodnotit’ horninové
prostredie z hladiska jeho vyuzitefnosti do stavebnych konstrukcii.



SEIZMICKY PRIESKUM

Na zaklade objednavatela prac boli vykonané odhady seizmického ohrozenia v hodnotach
makroseizmickej intenzity pre 90 % pravdepodobnost nepresiahnutia po¢as 50 rokov (t.].
periodu navratnosti 450 rokov) a suCasne odhady seizmického ohrozenia v hodnotach
$pickoveého zrychlenia na skalnom podloZi.

Studovany regioén je mozné povazovat za oblast seizmicky aktivnu, v ktorej s otakavané
makroseizmické intenzity od 7 do 8o MSK-64. Hodnoty Spi¢kového zrychlenia na skalnom
podlozi su odhadované od 1,3 do 1,59 m.s-2.

Z analyzy prirodnych pomerov vyplyva, Ze Studované uzemie sa nachadza v geologickom
prostredi, neogénnych vulkanickych hornin, ktorych sklon prevysSuje hodnoty 2°. Uvedené
faktory vyrazne prispievaju ku vzniku svahovych pohybov najma vo forme zosuvov, ktoré sa
vo vyS§Som pocte nachadzaju v Studovanom uzemi. Pri seizmickej aktivite v uzemi mézu byt
aktivizovane.

Z uvedeného vyplyva, zZe je vhodné a potrebné individualne posudenie jednotlivych typov
geologického podlozia vzhladom ku moznej zvySenej seizmickej aktivite. Riziko zmien na
povrchu zvySuje pritomnost pocetnych zosuvov a poddolovanych uzemi (vyskyt, starych
banskych diel).

PYROTECHNICKY PRIESKUM

Pri vSetkych variantoch je vysoka pravdepodobnost nalezu municie z obdobia 2.svetovej
vojny.

ARCHEOLOGICKY ZISTOVACI VYSKUM
VSetky varianty su realizovatelné a porovnatelné, lokality su zakreslené v situaciach.

CENA VEREJNEJ PRACE

. , bledo , ;
variant hnedy g zeleny fialovy
modry
Celkové investi¢né naklady 305422214 | 378528703 | 485396292 | 604202956
Prevadzkové naklady 31675735 50 053 353 70 498 967 107 280 966




ZAVERECNE ZHODNOTENIE

Cielfom Studie realizovatelnosti bolo posudit realizovatelnost’ stavby a vyber najvhodnejSieho
variantu ur€eného koridoru z hladiska priechodnosti navrhovanej trasy zaujmovym uzemim
s moznostou technického, funkéného, dopravného, ekonomického, environmentalne
najvyhodnejSieho a celospoloensky prijatelného rieSenia v poZzadovanych parametroch.
Celkovo ma kazdy z hodnotenych variantov (Juh1, Juh2, Mestsky, Sever) svoje
pozitiva, aj negativa. VSetky varianty su vsak realizovatelné. Ako najvyhodnejsSie
z hodnotenych variantov sa javi Severny variant, za urcitych okolnosti aj Mestsky
variant. Po zhodnoteni stupna projektovej pripravy, rychlosti procesu pripravy a
vystavby by mal byt’ jeden z tychto variantov vybrany na d'alSie rozpracovanie. Nutné
vSak bude eliminovat’ jeho negativa k zivotnému prostrediu, obyvatelstvu a zobrat’ do
uvahy aj vysledky so suvisiacej studie realizovatel'nosti rychlostnej cesty R3. Juzné
varianty su technicky a ¢asovo naro¢nejsie, viac tunelovych objektov zvysuje naklady
variantov a ekonomicky ich znevyhodrnuje. Paradoxne vedenie juznych variantov sa
neprejavuje na vyrazne pozitivhejSom hodnoteni vo vztahu k zivotnému prostrediu.
Varianty Juhl a Juh2 sumarne mozno hodnotit’ ako menej vyhodné a do realizacie sa
daju odporucat’ ako krajné rieSenia trasy rychlostnej cesty R2.



Navrhované opatrenia na cestach l.triedy, ako aj regiondlnych cestach lll.triedy
komunikaciach (pri nerealizovani rychlostnych ciest R2, ani R3) v meste Zvolen su nasledovné:

a miestnych

Cesta Lokalita Opatrenie Naklad [€]
Zvolen , Pusty vybudovanie Stvorpruhovej cesty rozsirenim jestvujucej cesty 1/16
/16 oSy ybt P Jcesty Jestvujicej cesty I/16 | 005220
Hrad az Centrum | v dlzke 2100 m
Zvolen, Pusty vybudovanie druhého sibezného mostu na I/16 v intravilane, dfiky
1/16 15769376,0
Hrad 712 m
vybudovanie Stvorpruhovej cesty rozsirenim jestvujuicej cesty 1/16
1/16 Zvolen - Motova y R P d y J Jucel vy 3290387,3
bez asanacii v dizke 1500 m
.. . | prebudovanie krizovatky 1/16 s Mladeznickou ulicou na
1/16 Zvolen - Métova ., 5101628,0
mimouroviovu
.. . |prebudovanie krizovatiek s miestnymi komunikaciami, aj vjazdov na
1/16 Zvolen - Métova | | ) ] ) ) 500100,0
Cerpacie stanice PHM na skapacitnenom useku
1/16 Zvolen - Métova | Protihlukové opatrenia na celom skapacitnenom Useku 1675674,0
Subezna cesta s Dobronivskou cestou, s premostenim Zeleznicnej
111/2453 | Zvolen - centrum 5262586,0
trate
111/2440 | Zvolen - zapad Skapacitnenie v medzikriZzovatkovom useku Metro — Tesco 647253,0
Skapacitnenie v medzikrizovatkovom useku Pod hradom - Zlaty 8858659,0
111/2452 | Zvolen - centrum
Potok
, Skapacitnenie v medzikrizovatkovom uUseku Zlaty Potok — Zvolen 9160840,0
111/2452 | Zvolen - vychod )
vychod
1/66 Zvolen - zépad Skapacitnenie v medzikrizovatkovom Useku Tesco - Zapad 5013532,0
111/2460 | Zvolen - centrum | Skapacitnenie v medzikrizovatkovom Gseku Zapad — Hypernova 3666350,0
I/66 Zvolen - zépad Protihlukové opatrenia pri sidlisku Zadpad (siibeZne s ul.Tulskou) 950880,0
Zvolen - vybudovanie Stvorpruhovej cesty rozsirenim jestvujlcej cesty 1/66
1/66 . Y . P ! y ! Jucel vl 2943432,0
Neresnica v dlzke 1200 m
Zvolen - vybudovanie nadjazdu ponad cestu I/66, most vedla jestvujiceho
1/66 . o 724707,5
Neresnica dlzky 60 m
68 853 627 €

V pripade realizovania rychlostnej cesty R2, ale nerealizovania rychlostnej cesty R3 vo

vyhladovom obdobi, bude doprava stéle smerovat priamo cez mesto Zvolen. Dbjde k pretazeniu aj
cesty 1/66 od Krupiny, ktord by musela byt realizovana ako 4 pruh (v Intraviline mesta Zvolen, spolu
s krizovatkou MUK Neresnica). Predpokladany rozsah tprav uvadza prehladnd tabulka vyssie.




